MINDRE VIKTIGT OCH INTE SA SVART?

EN OVERSIKT AV AMNET INFRASTRUKTUR OCH INSTALLNING
TILL ARBETSMARKNAD I VASTRA GOTALANDSREGIONEN

KLARA WARNLOF BOVE

Sammanfattning

En vil utvecklad infrastruktur r en férutsitening for en levande region. Korta rese-
avstind till arbete och fritidsaktiviteter minskar de upplevda avstinden inom regionen
och frimjar en levande arbetsmarknad. Detta kapitel beror tvé huvudsakliga teman
— infrastruktur som en viktig samhillsfriga och f6r vem samt utmaningen att hitta
ett bra jobb i nirhet till boendeomridet och vem som upplever det svarast. Analysen
visar att infrastrukeur var en viktig fraga for medelilders min med hog utbildning
som hade en negativ instillning till Vistlinken 2011 men att infrastrukeur fallit i
viktighetsgrad vid jimforelser med data fran 2020. Minskningen visar sig storst i de
grupper som frimst nimnde omradet som viktigt. Att hitta ett bra jobb dir en bor
upplevs mindre svart 2020 4n 2014 men utmaningarna bestér for ildre och personer
boende utanfor Goteborg och kranskommunerna.

S edan de vistsvenska SOM-undersokningarnas start har frigan om viktiga regio-
nala och kommunala samhillsproblem och frigor stillts. Frigan ir formulerad
som ”Vilken eller vilka fragor eller sambillsproblem tycker du dr viktigast i Viistra
Gotaland idag? Ange hogst tre frigor/sambillsproblem.” samt motsvarande fraga for
"..kommunen dir du bor”. Fragan besvaras i ett dppet filt dir respondenten far
skriva site svar fritt!. Infrastrukeur pd regional nivd har nimnts i varierande grad,
1 av 5 till 1 av 4 av de svarande har angett infrastruktur som en viktig friga/sam-
hillsproblem sedan 1998. Omnimnandetav infrastrukeur nddde sin topp 2012 dé
1 av 4 uppgav det som en av maximalt tre viktiga samhillsfragor/samhillsproblem
(figur 1). Under samma tidsperiod har dven fragor stillts om dsike i beslutade
trafikitgirder. Vistragotalinningarna har fatt ta stillning till vad de tycker om
Vistlinken, Marieholmstunneln och tringselskatten pd samma sitt sedan 2011
(tabell 1). Vidare har instillningen till arbetsmarknaden i regionen undersékes vid
tva tillfillen (2014 och 2020.) Kapitlets andra del berdr frigan om majligheten
act hitta etc bra jobb i nirhet till boendet.

Séledes amnar kapitlet bade att undersoka for vem infrastrukeur ir en viktig fraga
och om sannolikheten att nimna infrastruktur som ett samhillsproblem/ friga
paverkas av instéllning till ect antal beslutade trafikatgirder samt vilka grupper
som upplever det svirast att hitta ett bra jobb dir dom bor.
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Infrastruktur i vist

Vistra Gotalandsregionens ansvar for infrastrukturella satsningar har varit i ropet
under det senaste decenniet utifrin de stora satsningar som utretts, beslutats,
paborjats och genomférts. Infrastruktur som begrepp beskrivs som anliggningar
och strukturer och sikrat grundliggande funktioner i sambiller (Wikipedia, 2021).
Dirmed inrymmer infrastruktur elnit, vigar och jarnvigar, digital infrascrukeur
och telefonnicet. I kapitlet fokuserar vi pa den del av infrastruktur som berér tig
och vignitet.

For att minska de upplevda avstinden ir en vil utvecklad infrastrukeur dir kom-
munikationer- bade kollektivtrafik, godstransport och privatpendling viktigt. En
langsiktigt hallbar utveckling av infrastrukeur frimjar ocksa investeringsviljan hos
foretag och dr i linje med bade nationella och regionala mal. Boende i regionen ir
beroende av ett vil fungerande vignit och kollektivtrafik for att hilla landsbygden
levande och underlitta pendling mellan landsbygd och stad. Investeringar i infra-
strukeur dr kopplade till 6kad vilfird i form av tids- och kostnadsbesparingar, okad
sikerhet inom transportsektorn och rent ekonomiska vinster i form av ekonomisk
tillviixt och ett 6kat antal arbetstillfillen (Vytautas & Simkunaite, 2009).

Nir beslutet fattades om att inleda projekt Vistsvenska paketer hade sikerligen
beslutsfattarna allt det ovan nimnda och mycket mer i atanke. Sjilva beskriver
huvudmannen, Trafikverket satsningen sahir ” Vistsverige viixer och utvecklas.. ..
Genom att investera i infrastruktur oppnar vi majligheter for en positiv utveckling. ...
For atr knyta ihop Vistsverige och gora regionen starkare krivs omfattande insatser”
(Trafikverket, 2021). Under 2010 beslutades alltsa om stora investeringar i Vistra
Gotalands infrastruktur genom det sd kallade Vistsvenska paketet. Utbyggd
kollektivtrafik, Marieholmstunneln, en ny bro till Hisingen, en ny knutpunkt
i Gamlestaden, Vistlinken, och tringselskatten i Goteborg ir alla delar av det
Vistsvenska paketet.

Paketet har métt motstind och kritik bade exemplifierat av den namninsamling
som ledde till den lokala folkomréstningen om tringselskatten som dgde rum
i samband med 2014 ars nationella, regionala och lokala val, samt lokalpartiet
Demokraternas valframgingar 2018. Folkomrostningen 2014 resulterade i att 57
procent rostade nej till eringselskattens fortsatta forekommande i Goteborgs Stad,
43 procent rostade ja och valdeltagandet var 73 procent (www.val.se). Folkomrost-
ningen var ridgivande och det slutgiltiga beslutet om tringselskatt togs i riksdagen
ddr det fanns en stabil majoritet f6r tringselskattens varande (Sveriges Riksdag,
2012). Demokraterna gick till val 2018 pa att stoppa byggandet av vistlinken
och nédde stora valframgingar med 18 procent av viljarstddet och blev dirmed
Géteborgs nist storsta parti. Den samlade kritiken har bland annat handlat om
orittvist placerade kontrollpunkter for tringselskatten, bristfillig ekonomisk insyn,
stor miljopaverkan men ocksd om projektet i dess form ens dr vil dmnat for att
dstadkomma de mal som uppges (Eriksson, o.a., 2012; Lidbeck, 2021; Stoppa
vistlinken, 2018).
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Figur 1 Andel som ndmnt infrastruktur som en av hogst tre viktiga
samhillsfragor/samhéllsproblem pa regional niva, samt antal tréffar
pa valda sokord i mediearkivet, 2011-2020 (procent, antal)
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Kommentar: Fragan lyder "Vilken eller vilka fragor eller problem tycker du ér viktigast i dag i
Véstra Gétaland? Ange hégst tre fragor/ samhéllsproblem.’ S6kord i Retrievers mediearkiv enligt
redovisade kategorier.

Kalla: Den vastsvenska SOM-undersdkningen 2011-2020 och Mediearkivet.

Detta kapitel fokuserar pa tre trafikdcgirder. Den forsta, tringselskatten i G6teborg
som infordes 1 januari 2013 efter beslut i riksdagen maj 2012. Den andra, arbetet
med Marieholmstunneln (zy dlvtunnel) vilket paborjades med schaktning 2016,
togs i trafik den 16 december 2020 och utgér numera en yteerligare forbindelse
mellan fastlandet och Hisingen och slutligen Vistlinken (zdgrunnel under Gote-
borg) som ir vistsvenska paketets storsta projeke vilket inleddes i maj 2018 med
forvintad invigning 2026.

Fokus i f6ljande analys ligger p& dandpunkterna under tidsperioden 2011-2020
och tabell 1 redovisar Vistra Gétalinningarnas dsikter om trafikatgirderna vid dessa
tvé tillfillen. 2011 svarade drygt 40 procentatt de inte hade nidgon uppfattning om
Marieholmstunneln och Vistlinken medan 26 procent hivdade ingen uppfatining
i fragan om rringselskatten. 2020 stir andelen med ingen uppfattning i frigan om
Marieholmstunneln kvar vid liknande nivier medan andelen utan asike i fraigan om
tringselskatt och Vistlinken sjunkit med sju (7) respektive sex (6) procentenheter.

Bland dem som har en ésikt i frigan visar tabell 1 pé de storsta skillnaderna gil-
lande asikten i friga om Vistlinken dir andel som svarat att det dr en mycket eller
ganska bra trafikitgird minskat frin 41 procent till 29 procent och andelen som
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tycker forslaget 4r mycket eller ganska daligt 6kat frin 7 procent till 23 procent.
Skillnaden mellan 2011 och 2020 gillande asikterna om Vistldnken sitter fingret
pa en pedagogisk utmaning som innebir att jaimfora var forsta mitning av Vist-
linkens varande med den senaste utan att ta hinsyn till svingningarna diremellan.
Figur 1 ger en indikation pd att kinnedomen om Visdinken var begrinsad gil-
lande omfattning och innehall 2011. Sokordet Vistlinken gav utslag 362 tillfdllen
i Mediearkivet under 2011 jimfért med nira 5 000 ginger 2018. Asikterna kring
tringselskattens vara eller inte vara har blivit mer positiv d4 andelen som tycker
forslaget dr bra har dkat fran 17 procent till 29 procent medan andelen negativa
minskat fran 46 procent till 38 procent. Motsvarande forindring f6r Marieholms-
tunneln dr andelen som tycker mycket eller ganska bra om forslaget 2011 var 48
procent, en andel som minskade till 29 procent 2020.

Tabell 1 Uppfattning om aktuella infrastrukturprojekt, Vdstra Gétaland och
2011 och 2020 (procent)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket Ingen
bra bra  braeller daligt daligt upp-  Summa Antal
forslag forslag  daligt  forslag forslag fattning procent svarande

2011

Trangselskatt i Géteborg 8 9 1 10 36 26 100 3008
Marieholmtunnel (ny &lvtunnel) 28 20 7 1 1 43 100 2999
Vastlanken (tagtunnel

under Géteborg) 20 21 10 3 4 42 100 3005
2020

Trangselskatt i Géteborg 10 19 16 13 25 19 100 2 859
Marieholmtunnel (ny alvtunnel) 19 20 10 2 3 46 100 2 840
Vastlanken (tadgtunnel

under Goéteborg) 1 18 12 7 16 36 100 2 857

Kommentar: Fragan lyder "Vilken &r din asikt om féljande beslutade trafikagérder?’ Procentbasen
utgdrs av de som besvarat respektive delfraga. Samtliga svarsalternativ redovisade.

Kalla: Den vastsvenska SOM-undersokningen 2011 och 2020.

En oversiktlig analys av férindringarna redovisade i tabell 1 jimforda med
omnimningen av trafikitgirderna i mediearkivet samt den redovisade tidsplanen
for de olika projekeen indikerar att ett hogre omnimnande av frigan i medier, och
nirhet i tid till projektets genomférande resulterar i en mer negativ instillning till
trafikforslagen. Tringselskatten nadde sin mesta omnimning i medierna infér och
kring folkomrostningen 2014, Mariecholmstunneln har ndmnts i ligre utstrickning
under hela tidsperioden men en liten 6kning i samband med starten av projektet
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och infér dess 6ppnande 2020. Vistlinken 4r den trafikdtgird som utan jimforelse
har omnimnts mest i medierna med en mindre topp under valdret 2014 och sin
verkliga toppnotering infor byggstart och kring valet 2018.

Viktigt f6r vem?

For att dter nirma oss kopplingen mellan att nimna infrastruktur som en viktig
fraga /ete viktigt samhillsproblem och asikten i olika trafikicgirder visar tabell 2
andelen som nimner infrastrukeur i olika socioekonomiska grupper, boendekom-
mun, pendlingsvana samt sikt i de olika beslutade trafikdtgirderna. Boendekom-
mun representerar huruvida infrascruktur omnamns oftare beroende pd om du
bor i en storstad, kranskommun eller 6vrig kommun i Vistsverige. I och med att
infrastruktur kommer analyseras i relation till Goteborgscentrerade trafikitgirder
sé fyller variabeln dven en sekundir funktion. Pendlingsvana ir inkluderad for att
belysa beréringsgrad. Varierar viktighetsgraden av infrastrukcur beroende pa om
bil eller kollektivtrafik dr vanligaste pendlingsdonet?

P4 aggregerad nivd har omnimnandet av infrastrukeur minskat frin 20 procent
2011 till 11 procent 2020. Under samma period har integration/migration seglat
upp som en permanent friga pa invanarnas topp 10 lista 6ver viktiga samhallsfragor/
problem. Aven skola/utbildning har etablerat sig pa en topplacering medan den
standigt mest omndmnda kategorin sjukvérd varit ohotad etta under hela perioden
(Martinsson & Andersson, Vistsvenska trender 1998—2020, 2020). Omnimnan-
det av infrastrukcur har gatc ner 9 procentenheter under perioden 2011-2020
men under ytan pa minskningen pa aggregerad nivd hittar vi en stor variation av
forandringar som hjilper oss att forstd for vem som fragan var viktigast 2011 och
om det forindrats 10 &r senare.

Inledningsvis kan noteras att forindringen i andelen som nimnt infrastrukeur
i de redovisade grupperna har minskat i alla grupper, samt att andelen omnim-
nanden ir signifikant ligre i samtliga fall med undantag for tre grupper. Personer i
aldersgruppen 16-29 ir, pendlare som anvinder annat transportmedel dn bil och
kollektivtrafik samt gruppen som ir positivt instillda till tringselskatten nimner alla
infrascrukeur i ndgotlagre grad 2020 4n 2011 men minskningen ir inte signifikant.

De storsta forandringarna finner vii de grupper som i hégst utstrickning nimnde
infrastruktur 2011 och det dr ocksd inom de grupperna som omnamnandet har
minskat mest. Bilpendlare samt personer negativa till vistlinken var de grupper
som i hogst grad nimnde infrastrukeur 2011. 2020 ingar samma grupper fortfa-
rande i segmentet med jimf6relsevis hdgst omnimningar men har minskat med 18
och 16 procentenheter respektive. Minskningar runt 10 procentenheter hittar vi i
grupperna min, 30—64 aringar, medel- och hogutbildade samt boende i kranskom-
muner medan andelen omnimningar som minskat i ligre grad 4n genomsnittet
hittar vi bland annat i grupperna kvinnor, 65+, lagutbildade samt pendlare med
annat firdmedlen 4n bil.
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Tabell 2 Andel vdstsvenskar som ndmner infrastruktur som en viktig

regional samhéllsfraga/ samhéllsproblem 2011 och 2020 (procent,
procentdifferenser och signifikans)

2020

Infrastruktur ~ Antal  Infrastruktur ~ Antal Differens
Samtliga 20 3151 14 3005 -6**
Kon
Kvinna 16 1673 11 1604 -5
Man 24 1478 17 1395 -7
Alder
16-29 ar 15 468 12 447 -3
3049 ar 22 969 15 872 -7
50-64 ar 23 901 15 790 -8+
65-85 ar 17 812 13 896 -4
Utbildning’
Lag 11 652 6 451 -5**
Medel 19 1299 12 1158 -7
Hég 27 1111 19 1279 -8**
Kommun
Goteborg 21 882 17 937 -4+
Kranskommun? 25 776 17 795 -8**
Annan kommun i Vastra Gétaland 16 1493 10 1273 -6
Pendlare
Arbetar/studerar ej 17 712 12 805 -5
Bilpendlare 32 1209 14 1024 -18**
Kollektivtrafik (buss/tag/sparvagn) 23 387 17 366 -6**
Annat 19 843 16 810 -2
Asikt om Vistlinken
Positiv 26 1239 19 833 -7
Varken positiv eller negativ 21 286 14 338 -7
Negativ 34 214 18 672 -16**
Ingen uppfattning 12 1266 9 1014 -3*
Asikt om Tringselskatt i Géteborg
Positiv 24 506 21 779 -3
Varken positiv eller negativ 24 328 15 454 -9
Negativ 24 1399 13 1096 -1
Ingen uppfattning 10 775 6 530 -4
Asikt om Marieholmstunneln
Positiv 27 1431 19 1116 -8+
Varken positiv eller negativ 20 217 13 298 S
Negativ 27 63 15 128 -12**
Ingen uppfattning 12 1288 11 1298 -1

Kommentar: Fragan lyder 'Vilken eller vilka fragor eller problem tycker du &r viktigast i dag i
Véstra Gétaland? Ange hégst tre fragor/samhéllsproblem.” ' Lag = ej fullgjord obligatorisk skola
eller grundskola, Medellag = gymnasium, folkhdgskola eller motsvarande, Medelhdg = efter-
gymnasial utbildning, men ej examen fran hégskola/universitet, Hog = examen fran hogskola/
universitet. 2| kranskommun ingar Kungsbacka. Harryda, Partille, Ockerd, Stenungsund, Tjérn,
MélIndal, Kungélv, Ale, Lerum och Alingsas. **Signifikant férandring 95 procent, ensidigt test.

Kalla: Den vastsvenska SOM-undersokningen 2011 och 2020.
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2011 nimndes infrastruktur oftare av personer negativa till Vistlinken jaimfort
med de som var positiva, lika ofta avdem med positivt eller negativ instéllning till
tringselskatten och Marieholmstunneln. 2020 férindrades laget till ate asike i fragan
om vistlinken inte paverkade andelen som nimnde infrastruktur medan de med
positiv instdllning till tringselskace och Marieholmstunneln nimnde infrastrukcur
i hogre grad 4n dom med negativ instillning.

For ate prova huruvida det finns etc samband mellan dsikt i fragor om trafikacgirder
och benidgenhet att ndmna infrastruktur som ett av max tre viktiga samhillsfrigor/
problem utfordes dven en analys som bygger pi en storre regressionsmodell dir
vi kunnat ta hinsyn till manga olika faktorer samtidigt (se appendix 1). Huvud-
sambanden avser bendgenheten att nimna infrastruktur beroende pa asikt om tre
beslutade trafikatgirder. Sambandet har analyserats under kontroll f6r socioeko-
nomiska faktorer, kommun och pendlingsvanor enligt redovisat i tabell 2.

Ettsignifikant samband mellan dsikt i friga om Marieholmstunneln och benigen-
het att nimna infrastrukeur finns f6r bade 2011 och 2020 i rikeningen att desto
mer positiv till Marieholmstunneln desto mer benigen att nimna infrastrukeur som
en viktig friga /problem. Gillande tringselskatten finns inget signifikant samband
2011 men ett svagt sidant 2020. Aven di i riktningen att den som ir positivt
instilld dll tringselskatten 2020 har hégre bendgenhet att ndmna infrastrukeur.
Slutligen gillande vistlinken, det vistsvenska paketets storsta projeke, finns det
ddr ndgot samband mellan &sike i frigan och benigenhet att tycka infrascrukeur
ir viktigt? Svaret ir ett rungande nej. Asike i frigan om vistlinken paverkar inte
benigenheten att nimna infrastrukcur som ett av max tre samhillsfragor/ problem
i de vistsvenska SOM-undersokningarna varken 2011 eller 2020.

Pendling i tid och distans

Motivationen bakom att utveckla infrastrukturen i en region dr som tidigare
niamnt férknippat med en vilja utéka den méjliga geografiska arbetsmarknaden,
mojliggora effektiv pendling mellan stad och landsbygd f6r att uppritthalla en
tillginglig region. Tendensen under pandemidren ma ha varic att utflytening fran
stdder har 6kat d& bade hogre utbildning och en del av arbetsmarknaden blivit
ortsoberoende, men den langsiktiga trenden har variten 6kad grad av urbanisering.
Stiderna lockar dir bade de kvalificerade och okvalificerade jobben ir fler i bade
proportion och antal (Svanstrém, 2015).

Vad en person i arbetsfor alder betraktar som geografisk gdngbar arbetsmarknad
baseras bade pé praktiska forutsittningar och pa forvintningar pd hur lingt en
ska behova pendla till ett arbete innan det blir aktuellt att flytta for att arbeta eller
soka nya jobb. Praktiska forutsittningar kan ha att gora med tillging till bil eller
kollektivtrafik medan férvintningar har mer att gora med hur valt transportmedel
fungerar och vad en 4r van vid.
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Figur 2a Pendling till skola/ arbete i minuter, 2014 och 2020 (medelvérde)
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Figur 2b Pendling till skola/ arbete i kilometer, 2014 och 2020 (medelvérde)
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Kommentar: Fragan lyder ‘Ungefér hur lang resvag respektive restid har du normalt till arbetet/
skolan?’ Varden 6ver 500 km och 500 minuter har kodats bort i underlaget. Endast personer
som uppger att dom arbetar/studerar och tar sig till arbete/ skola genom bil som passagerare/
forare, buss, sparvagn eller pendeltag ar med i basen. Antal 2014: 1 451 och antal 2020: 1 382.

Kalla: Den vastsvenska SOM-undersokningen 2014 och 2020.
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Distansen kollektivtrafikpendlare i Géteborgs Stad ticker pd 30 minuters pend-
ling kan skilja sig frin distansen en bilpendlare i andra delar av regionen ticker
pa samma tid. Figur 2a och 2b visar just detta, att medelvirdet pa antal minuter
som boende i olika delar av regionen pendlar till arbete eller studier i Géteborg,
kranskommuner och ovrigt i regionen skiljer sig marginellt. Restid i minuter har
inte heller forindrats nimnvirt sedan 2014. Runt 30 minuter tar det fér boende
i Vidstra Gotalandsregionen att ta sig till arbete eller studier. Diremot 4r distansen
de firdas under denna halviimme signifikant lingre utanfér Géteborg dn i Gote-

borgs Stad (figur 2b).

Arbetsmarknad i boendeomradet

I de vistsvenska SOM-undersokningarna har ett antal fragor stillts pa temat / vilken
utstrickning instiammer du i foljande pastdenden om din nuvarande arbetssituation? 1
fragebatteriet ombeds det av de svarande som ir forvirvsarbetande ta stillning till
ett antal pastdenden varav ett lyder Det 4r svért att hitta ett arbete som passar mig
bra dir jag bor. Friagan har stilles tva ganger, 2014 och 2020 och tabell 3 redovisar
andelen som angett att de instimmer helt i pastdendet. Andelen som finner det
svért att hitta ett arbete som passar bra dir dom bor har sjunkit signifikant med
sex procentenheter. Alla signifikanta forindringar i upplevd svirighet act hitta
ett bra jobb i boendeomréadet dr negativa, det vill siga att firre instimmer helt i
pastiendet idag jimfort med 2014. Storst minskning finner vi i grupperna min,
50-64 aringar med medelldg utbildning, boende utanfér Géteborgs Stad och bil/
kollektivpendlare ddr minskningen i samtliga fall ligger runt 7 procentenheter.

Aterigen testar vi sambandet med hjilp av en regressionsmodell dir vi kunnat
ta hinsyn tll minga olika faktorer samtidigt (se appendix 2). Under kontroll f6r
ovriga variabler i modellen sé dr det firre yngre dn dldre som haller med om pasta-
endet bide 2014 och 2020. Boende i kranskommuner (inkl. Kungsbacka) jamfort
med boende i Goteborg holl i hogre grad med om att det dr svért att hitta ett bra
arbete dir dom bor 2014 medan den effekten férsvunnit i samma modell 2020.
Bade 2014 och 2020 haller boende i andra delar av Vistra Gotalandsregionen med
om pastaendet i hogre utstrickning an boende i Goteborg. Kollektivtrafikpendlare
uppgav 2014 att det var svart att hitta arbete nira boendet 2014 — en effekt som
forsvunnit i 2020 ars mitningar.
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Tabell 3 I vilken utstrdckning instimmer du i féljande pastaenden
om din nuvarande arbetssituation? Det ar svart att hitta ett
arbete som passar mig bra dér jag bor 2014 och 2020 (procent,

procentdifferenser)
2014 2020
Instammer Instammer
helt Antal helt Antal Differens
Samtliga 20 1659 14 1739 -6**
Koén
Kvinna 17 840 15 906 -2
Man 23 816 14 828 -9
Alder
16-29 ar 24 230 18 229 -6
30-49 ar 19 702 15 757 -4+
50-64 ar 21 636 13 659 -8+
65-85 ar 9 91 10 94 +1
Utbildning’
Lag 25 134 20 89 -5
Medel lag 23 515 16 492 -8+
Medel hog 20 372 15 409 -5+
Hog 16 628 13 741 -3
Kommun
Goteborg 12 525 10 593 -2
Kranskommun? 22 440 15 479 S
Annan kommun i Vastra Gétaland 24 694 18 667 6%
Pendlare
Arbetar/studerar ej 15 26 16 56 +1
Bilpendlare 21 935 15 1051 -6
Kollektivtrafik (buss/tag/sparvagn) 19 263 12 181 S
Annat 17 435 13 451 -4

Kommentar: Fragan lyder 'l vilken utstrdckning instdmmer du i féljande pastaenden om din
nuvarande arbetssituation? Det &r svart att hitta ett arbete som passar mig bra dér jag bor.’
Lag = ej fullgjord obligatorisk skola eller grundskola, Medellag = gymnasium, folkhdgskola eller
motsvarande, Medelhdg = eftergymnasial utbildning, men ej examen fran hogskola/universitet,
Hég = examen fran hdgskola/universitet. 21 kranskommun ingar Kungsbacka. Harryda, Partille,
Ockerd, Stenungsund, Tjérn, MéIndal, Kungélv, Ale, Lerum och Alingsas. **Signifikant férandring
95 procent, ensidigt test.

Kalla: Den vastsvenska SOM-undersdkningen 2014 och 2020.

Avslutning

Den vistsvenska SOM-undersokningen 2011 och 2020 visar att firre personer nu
dn dé anser att infrastrukeur dr en av tre viktiga samhillsfrigor eller samhillspro-
blem. Andelen som i fritextsvar uppger infrastruktur som en viktig samhillsfriga/
samhillsproblem har minskat med 9 procentenheter nir 2020 ars undersékning
jamfors med 2011 ars undersdkning. Omnimnanden 2011 gjordes i hogst grad av
dldre bilpendlande min, med hég utbildning och bosatta i kranskommun. 2020
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dterfinns samma grupper bland dem som nimner infrastruktur i hogst utstrickning
men utan att sirskilja sig fran dvriga grupper i lika hog grad. De huvudsamband
som var signifikanta i var regressionsmodell var i positiv riktning. Resultaten visar
didrmed att, tvirt emot vad en kan tinka sig sa 4r den grupp som nidmner infra-
struktur som en viktig samhillsfriga/ problem mer positiva 4n negativa till flera av
de trafikdtgirder som det fragats om. De som nimnde infrastrukcur som en viktig
samhillsfraga/problem var mer positivt instéllda till #ringselskatten i mitningen
2020 samt Marieholmstunneln i miatningarna 2011 och 2020.

Invanare i Vistra Gotalandsregionen som arbetar eller studerar har liknande restid
till arbetsplats/studier oavsett var i regionen en bor. Strickan som ticks under dessa
minuter varierar dock. Den upplevda svarigheten ate hitta ett bra jobb i omridet
ddr en bor ar hogre bland dldre 4n yngre. Mellan mitningarna 2014 och 2020 har
andelen som uppger det svart att hitta ett bra jobb i omriddet minskat signifikant.
Spridningen mellan de som tyckte det var minst och mest svart att hitta ett bra
arbete i boendeomradet har minskat ndr 2020 jamférs med 2014. Svérast att hitta
ett bra jobb dir en bor upplevs det dock fortsatt for unga samt boende utanfor
Goteborg med omnejd. Personer som pendlar med hjilp av kollektiverafik upp-
levde det svirt 2014 medan pendlingsvanor inte har nagon signifikant paverkan
pa hur svérigheter med att hitta jobb i nirheten upplevs 2020. D4 mitningar inte
gjorts mellan aren dr det svdrtatc varken bekrifta eller dementera att den uppmitea
minskningen dr kopplad till den pandemi som hirjade under tiden som svaren 2020
samlades in. Arbetsmarknaden under pandemin méjliggjorde och pitvingade en
storre flexibilitet till hemarbete f6r flera sektorer. Framtida studier fir visa i vilken
grad den 6kande andelen hemarbete under pandemin bestdr, samt hur det i s fall
paverkar den regionala arbetsmarknadens upplevda tillginglighet.

Bade omniamnandet av infrastrukeur och den upplevda svarigheten att fa etc bra
jobb i nirheten av boendet har minskat vid en jimforelse mellan borjan och slutet
av det senaste decenniet. Infrastrukeurens plats pd invdnarnas agenda har dels fact
konkurrens av andra viktiga frigor som seglat upp pa dagordningen och dels s& har
den bitvis hitska debatten om regionens infrastruktursatsningar minskat. Andra
studier visar att tiden dnnu inte likt de sir som skapades gillande politikerfortroende
i trafiksatsningarnas kirna, Goteborg som resultat av att flertalet av infrastruk-
tursatsningarna inte hade folkligt stdd (Oscarsson, Solevid, & Ahlbom, 2021).
Det ligger dirmed nirmare till hands att tro att andra frégors relativa viktighet dr
vad som gjort att andelen omnidmnanden av infrastrukcur minskat mellan dren.
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Not

' Den friga som anvinds sedan 1998 i de vistsvenska SOM-undersékningarna

lyder: ”Vilken eller vilka fragor eller samhillsproblem tycker du ir viktigast i
Sverige idag? Ange hogst tre frigor/samhillsproblem.” och svarsformatet bestar
av ett 6ppet filt dir respondenterna har méjlighet att sjilva skriva ned upp
till tre samhillsproblem. SOM-institutet har utvecklat en kodningsmall f6r
olika mojliga samhillsproblem och fragor som kan beskrivas av responden-
terna. Kodningen resulterar i dryga 20-talet 6vergripande huvudkategorier
ddr infrastrukeur dr en av dem. De upp till tre angivna svaren betrakras i vira
analyser hir som lika viktiga, oavsett ordningsfoljden de skrivs i. Genom éren
har indé detta frigeinstrument visat sig fungera vil dd andelen som ger ett svar
pa fragan har legat 6ver 80 procent (Martinsson & Weissenbilder, Polariserade
problembeskrivningar?, 2019).
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Appendix 1. Samband mellan asikt om trafikatgédrder och bendgenhet att
nd@mna infrastruktur, 2011 och 2011 (predicerade sannolikheter)

Marieholmstunneln 2011

Marieholmstunneln 2020
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Kommentar: Figurerna visar den férvantade andelen som namner infrastruktur som en viktig
samhallsfraga/ samhallsproblem och konfidensintervall fér grupper med asikt i fragor om trafik-
atgarder ar 2011 och 2020. Modellen ar kontrollerad for kén, alder, utbildningsniva, boendekom-
mun och pendlingsvanor (se tabell 2 for detaljer om olika befolkningsgrupper).

Kalla: Den vastsvenska SOM-undersokningen 2011 och 2020.
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Appendix 2.

Figuri  OLS Regressionsanalys: Svarigheter att hitta ett bra arbete dér jag

bor, 2014
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Kranskommun (inkl Kba) |

(Gvriga VG-regionen —

Bil/motorcykel |
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Figurii OLS Regressionsanalys: Svarigheter att hitta ett bra arbete déar jag

bor, 2020

Koén (svar kompl med registerdata) —{
Alder 4-delad, standard —

Utbildning, fyrdelad (baserad pa f76) —

Kranskommun (inkl Kba) - — — —

Ovriga VG-regionen —|

Bil/motorcykel —

-
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= .05

- -0.03

———().28

e — (.05

Annat —

-0.02

Kommentar: Fragan lyder 'l vilken utstrdckning instdmmer du i féljande pastaenden om din
nuvarande arbetssituation? Det &r svart att hitta ett arbete som passar mig bra dér jag bor.” 1=
Instammer inte alls, 4= instammer helt. Figurerna visar utfallet av en OLS regressionsanalys.

Kalla: Den vastsvenska SOM-undersokningen 2014 och 2020.
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