. —_ -
e >
& b » i =
oy . LY
% E A
- — %
2 2 = VB I
< > — EINE .
. — - o b e o~ 2

3 Hal |bakt batliv .

e -

3 = Rapport fran en férstudie om haIIbart batllv

September 2021 > 2
== 5 %
\ ‘ ' W . 3 ga » : A *
' e Y e, ' o N By A0 Lena Gipperth
| AR Al Sl » $ Centrum fér hav och samhiille
Ly BiRi 50 VA " 2 r ¥ Goteborgs universitet
bR ) e s @ P lan
Pelin Ty ¢ \a " Johangfa Sjéholm
. O Ty j . r Centrum for hav och samhélle
It h R ge e T L Goteborgs universitet

YaVASTRA GOT RGS

GOTALANDSREGIONEN o oooo UNIVERSITET
o0 O

TILLVAXT BOHUSLAN

v
e 0 ’
Maritima klustret B Havsmiljsinstitutet e s

™ . BUSINESS REGION
0000 ([ | VaStSVenge Svenskt Marintekniskt Forum GOTEBORG




ISBN 978-91-527-1113-2

Samverkanspartners
i Maritima klustret i Vastsverige

Y€V visea i
GOTALANDSREGIONEN och Vatten LANSSTYRELSEN
v myndigheten VASTRA GOTALANDS LAN

Maritima klustret i Vastsverige ar delvis finansierat av Vastra Gotalandsregionen.

GOTEBORGS
UNIVERSITET

CHALMERS

5=

\



September 2021

Rapport fran en forstudie 00000000
om hallbart batliv
September 2021

I
BaKRGIUN ...vieiiieieieeeieeece et et e et e eeae e e s sae e e s sa e e s saeeesaneessasaeesssaessssaeeasssaeannn 4
Projektets syfte .4
Metoder ..... .4
RESUITAL ..eeieieeeiiieeiieeeettee et eeeteeeestteessuteeesateeessaeasseesessnesesssesassseesennesssnsaessnnees 6
1. THEIART ..eeuveeeteeeeeeeeeteeteeeneeetessneseneeenesnesenesennessnessseesnsessnessnsesssessnsesnnes 6
1.1 MEGALIEIACT...c.ueeeueeeueereeecreeeneenueesneesneessneesseaseesssessseessaessseesssessnsesnes 6
1.2. Trender i batlivet utifran ett lokalt perspektiv.......ccceceeevueeecrveeeeineene 6
2. BfFEREET e e euteeieiet ettt rte et st e este s st e saeesae e s e e saesssaesaaesanessaensnessnesnsann 8
2.1. MiljOmassiga effERLET. .. .cceevuieirriereieeierieeeceecereeeeseeeesaeeeesaeeessnneees 8
2.2. ERONOMISKA EffERLET ... ceeruerrrereeeeierruereeeeeeesneeeeeeseeesneeseessnessneesnnens 9
2.3. S0CIAlA EffERLET ... ueeeierrreereeertereeeneeeeensteesaeesseeesteesseeseesssessseeseesaenns 9
3. LOKala AKEOTSSYSTEIMN....eteeureeeeuiiereieeraruteeasureeeeaeeeesneeeensaeesneesesnsesesnsasssnnee 9
3.1 FOretag och branscher......cccccceeeeviieeeveeeecneeennnnen. ...9
3.2 Natverk, foreningar och branschorganisationer..........c...ce.u..... ..9
3.3 Forskning, utbildning, demonstration och tekniska institut........... 10
3.4 Finans 0Ch RAPital.......cccceeereerruerneenieerneenieessiesseeeseessuesssessseessaessnessnes 10
3.5 Offentliga organisationer och myndigheter..........ccecceeeeevuereerueennneen. 10
3.6 Affarsutvecklingsstod och Science Parks........ccceevveeeeveeeevueeecseeennnnes 10
3.7 Sammanfattande KOMMENTATEL......ccecverrueerreerreersvensreesreesseesareesseesnes 11
B ALGATACT ...ttt st s sesesesss s s sesesesessasassesesesesnsasas 11
4.1. Kategori 1: Information 0Ch RUNSKAP.......cccveeeeerreerireesreesieersreeseennne 11
4.2. Kategori 2: Avfalls- och & avloppshantering........ccceeceeeeeveeeervveenennees 11
4.3.Kategori 3: FOTOIENINGAT....ccccvuveeereererrreeeeeeaerrreeeeeassssreeeeeessssnseeesasssnns 12
4.4. Kategori 4: Nyttjande av DALATL.......cocueeveeereerreeerueenseenneeesreesseessaeesneens 13
4.5. Kategori 5: Infrastruktut...... ..13
4.6. Kategori 6: Tillsyn och langsiktig planering ....14
5. Hinder f6r omstéllning till ett hallbart batliv........cccceeevveeeceeeecreeeeniueene 15
5.1. EROMOMcuveeeuteesuernueeneensueenneesssessseeseesssessseeseesssessssesssesssassnnesssesssasns 15
5. 2. PLALSDIIST ceeuieeeeeieeeiteeerieeeetteeett e ettt eetteeeseeeesnee e e aeesesaeeeesnnaeennees 15
5.3. Beteende, instéllning och RUNSKAP.....cceeereereerueereieeiereeeeeeeeeseeennne 15
5.4. Politik 0ch 1agStiftning......ccceeeeeeeerieeiiiieeecieeecee et ceeeesaeessaee e 16
5.5. BriSt DA INNOVATION...ccccuieieiirieieieeeeitieeeiteeeseeeesaeeassaeeessnesssssesssssaeans 16
5.6. PrOAUKLIONSTIENAET . .. .ceereeerieeeereereieeeitenseeeseeseessseesseesssesssessseesaenes 16
5.7 SAMVETKAN.c...uveeieueererieeeereeresieeeesneeessnreeeeseeessseesssseessssnesssssessssseessnns 16
SIULSALSEY ...cuueeueerreeereeeeersreeenteentesaseseneessnessseeesuesssessneeessesssessseesssessneesssesssessnsesnees 18
Referens..... ..19
Bilagor....cccevveeeeerreerireeneennne ..20
1. Gemensamma temMan ........cecceeeeeennens .21
2. Gruppdiskussion - UNAerkategOorier......ccoevvuerereererreeeesrueererreeeeseeessaeessnnes 21



Maritima klustret i Vastsverige

Bakgrund

Under de senaste aren har fragan om hur batlivet
kan géras mer hallbart blivit allt mer aktuell. Manga
projekt med anknytning till denna omstélining har
genomférts men resultaten har inte funnits samlade.
| syfte att fa ett samlat grepp om kunskapslaget och
skapa en bild av de utmaningar som uppkommer vid
en omstillning till ett mer hallbart batliv formades
2018 en arbetsgrupp inom det Maritima klustret i
Vistsverige.

Arbetsgruppen har sedan ar 2019 tillsammans med
andra nyckelaktorer arbetat med att identifiera och
kategorisera kunskap och kunskapsbehov inom olika
teman avseende ett hallbart batliv. P4 en mer dvergri-
pande niva har gruppen identifierat trender, miljoeffek-
ter, politik, férvaltning och regelverk samt samarbeten
och kommunikationskanaler. P4 en regional niva har
infrastruktur och logistik, teknik och design, affars-
modeller samt turistattraktioner och lokalsamhéllen
analyserats utifran ett hallbarhetsperspektiv. Utdver
detta har arbetsgruppen identifierat vilka olika aktorer
som kan antas omfattas av fragor som relaterar till ett
hallbart batliv, med fokus pé aktdrer i Véastra Gotalands-
regionen. Detta har gjorts for att skapa en bild 6ver vad
som gors idag, vad som kan goras/utvecklas i framtiden
och vem eller vilka som kan behova delta i det arbetet.

Arbetsgruppens kartldggning har synliggjort den kom-
plexitet som en omstéllning till ett mer hallbart batliv
innebdr samt fastldsningar som motverkar en siddan
omstéllning. Av kartldggningen har det d&ven framkom-
mit vilka aktiviteter och aktdrer som direkt eller indi-
rekt skulle kunna bidra till ett mer héllbart batliv samt
behovet av samverkan mellan olika aktérer. Kommuner
framstar som centrala aktorer i ett sddant samverkans-
arbete, da dessa bland annat utdvar tillsyn, ansvarar
for infrastruktur, driver fritidsbatshamnar samt stodjer
néringsliv och turism. Vad som emellertid aterstatt att
undersoka dr huruvida arbetsgruppens beskrivning av
regionala trender, effekter, aktorer och méjliga aktivite-
ter &ven géller pa en lokal niva samt om det finns stora
skillnader mellan olika kommuner. For att besvara
dessa fragor formades idén till en forstudie med fokus
pa kommunernas roll och méjligheter att bidra till ett
hallbart batliv. Forstudien genomfdrdes under ar 2020
och forsta delen av &r 2021 och har finansierats av
Vistra Gotalandsregionen och av deltagande organisa-
tioner, inklusive kommunerna.

Planering och analys har utférts av Malin Karlsson,
Johanna Sjéholm och Lena Gipperth vid Centrum f6r
hav och samhalle, Goteborgs universitet. Fredrik von
Elern, Svenskt Marintekniskt Forum har lett arbetet
med workshoparna och évriga arbetsgruppen har

Féljande representanter har ingatt i arbetsgruppen:
Madeleine Johansson, Business Region Géteborg,
Lena Gipperth, Géteborgs universitet

Eva-Maria Jernsand, Géteborgs universitet

Malin Karlsson, Géteborgs universitet

Johanna Sjéholm, G6teborgs universitet

Jenny Egardt, G6éteborgs universitet

Ida Wendt, Havsmiljéinstitutet

Carl Dahlberg, Tillvdxt Norra Bohuslén/ Lysekils
kommun

Fredrik von Elern, Svenskt Marintekniskt Forum /
RISE

bistatt projektgruppen. Resultaten fran forstudien
presenteras i denna rapport som &r forfattad av Lena
Gipperth och Johanna Sjoholm.

Projektets syfte

Det 6vergripande syftet med projektet Hallbart batliv ar
att genom kunskap som redan finns inspirera, utmana
och driva pa utvecklingen av ett hallbart batliv. Den
kommunala férvaltningen anses utgora en viktig ut-
gangspunkt for mycket av bétlivets fordndringsarbete.
Forstudien fokuserar pa att i samverkan med kom-
munerna langs Bohuskusten identifiera och diskutera
trender, effekter, aktOrer samt eventuella behov av at-
garder for att stdlla om till ett mer hallbart batliv. Detta
gors i syfte att klargdra i vilken man det finns behov av
en gemensam regional agenda for det fortsatta omstill-
ningsarbetet. Det gors ocksa for att kartldgga eventuella
skillnader mellan kommunerna, 6ka de kommunala
tjanstepersonernas forstielse av batlivets miljopaver-
kan ur ett helhetsperspektiv samt erbjuda dem tillfille
att identifiera kommunens egen roll i miljdarbetet.
Malet med detta dr att mer integration och samarbete
mellan kommuner, forvaltningar och organisationer
ska paborjas eller utvecklas.

Metoder

For att uppfylla ovan nimnda syften bjods tjinste-
personer i tio kustkommuner fran Kungilv i sdder till
Stromstad i norr in till digitala workshops under okto-
ber 2020. Deltagarna representerade olika kommunala
forvaltningar inom miljo, turism, niringsliv, sam-
hillsbyggnad samt teknisk forvaltning. Kommunerna
som deltog var Stromstad, Tanum, Sotenés, Lysekil,
Uddevalla, Orust, Tjorn och Kungélv. Totalt holls fem
workshops dér en till tva kommuner deltog i vardera
workshop.

Infér varje workshop ombads deltagarna att besvara
fragor i en digital enkét. Syftet med enkiten var att
redan innan workshoparna vicka fragor, intresse och
att paborja identifieringen av aktorer, effekter och
atgirder kopplade till batlivet. Under workshoparna
redovisades resultaten fran enkiten och dessa utgjorde
underlag for fortsatt diskussion.



Foljande fragor stilldes i enkéterna:

1. Vilken kommun jobbar du i?

2. Vilken forvaltning/omréde jobbar du inom?

3. Jobbar du idag med fragor som géller omstéllning till
ett hallbart batliv? Om ja, hur?

4. Namn tre viktiga trender for batlivet i din kommun
(10-arsperspektiv)

5. Ser du négra tydliga miljoméassiga/ekonomiska/
sociala effekter av batlivet i kommunen?
(bade positiva och negativa)

6. Vilka atgarder/aktiviteter ser du skulle gora batlivet
mer hallbart i din kommun?

7.Ser du nigra hinder fér en omstéllning till ett
halbart batliv?

8. Vilka lokala aktorer (férutom kommunen) ar viktiga i
fritidsbat-sammanhang i din kommun?

Fordelningen av deltagare fran de olika kommunala
forvaltningarna varierade mellan de atta kommu-

ner som deltog i forstudien, vilket kan ha paverkat
svaren pa enkiten och resultaten av workshoparna.
Fran Kungélv svarade totalt sex personer pa enkiten.
Halften av dem svarade ja pa frdgan om de idag arbetar
med fragor relaterade till ett hallbart batliv. Av de sju
personer fran Orust kommun som svarade pa enkiten
ansag sig fyra arbeta med héllbart bétliv i nuliget.
Ingen av de tva personer fran Tjorns kommun som
deltog ansag sig arbeta med dessa fragor. En person av
totalt fyra frdn Uddevalla kommun, tva av tre deltagare
fran Tanum, tre av fyra personer fran Stromstad samt
tva av sex personer fran Lysekil uppgav att de arbetar
med fragor relaterade till hallbart batliv. Storst andel
deltagare i forstudien som anser sig arbeta aktivt med
hallbart batliv hade Sotends, dar samtliga fyra deltaga-
re uppgav att de arbetar med dessa fragor pa ett eller
annat sitt.

Deltagarna ombads under workshoparna att géra en
lokal aktorsanalys med syfte att identifiera de lokala
aktérer inom kommunen som relaterar till batlivet.
Deltagarna fick dérefter fraigan om de kan se nagra
tydliga miljomaéssiga-, ekonomiska- och sociala effekter
av batlivet i kommunen, samt vilka atgirder och aktivi-
teter som deltagarna anser skulle kunna gora batlivet i

kommunen mer hallbart. Deltagarna ombads &ven att
definiera vilka effekter som kan kopplas till foreslagna
atgirder och aktiviteter, vilka atgirder som &r viktigast
for kommunen att prioritera i ett 10-arsperspektiv samt
vilka aktorer som kan tdnkas vara involverade i sddana
atgirder. Informationen fran enkéterna och worksho-
parna sammanstélldes darefter av arbetsgruppen for att
lattare kunna 6verblicka den och for att kunna utréna
monster, likheter och skillnader mellan kommunerna.

Resultatet av workshoparna presenterades i ett digitalt
mote i mars 2021 dér forskare och representanter fran
kommunerna deltog. Syftet med métet var att redovisa
de samlade svaren fran enkdten och workshoparna,
diskutera vilket behov av regional samverkan som finns
samt fa input till hur resultaten fran férstudien skulle
kunna anvandas vidare. Under motet presenterades
pagéende och planerade projekt som fokuserar pi ett
hallbart batliv. Motet innehdll ocksa en gruppdiskus-
sion dér deltagarna diskuterade sex olika teman som
under workshoparna pekats ut som prioriterade och
vilka atgirder inom respektive omrade som 1. krdver
regional samverkan, 2. kan hanteras lokalt samt 3.
anses vara en fraga for regering, riksdag och nationella
myndigheter.

Nedan foljer en presentation av slutsatserna fran
enkiten och workshoparna avseende lokala trender,
effekter och atgirder liksom de lokala aktorsana-
lyserna. Det dr viktigt att papeka att detta inte ar
kommunernas officiella stillningstaganden utan den
uppfattning som deltagande tjdnstepersoner fran olika
delar av forvaltningen haft vid tillfallet for enkédten
och workshoparna. I texten anges i vissa fall vad som
framkommer fran en viss “kommun”, men det 4r d& de
svarande tjinstepersonerna som avses. Det dr vidare
viktigt att understryka att enkéten inte var utformad
med flervalsalternativ utan med textsvar, vilket kan
leda till svarigheter att fi med alla aspekter fran varje
deltagare. Respondenternas olika svar beror dirmed
inte nodvandigtvis pé skilda uppfattningar, utan kan
grunda sig pa hur vardera respondent valt att tolka och
begrénsa sina svar.
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Resultat

1. Trender

Ett storre antal trender har identifierats utifrdn den
information som framkommit i férstudien. Dessa
trender kan delas in i fyra grupper: megatrender, lokala
trender, trender avseende batlivets produktion samt
batlivets konsumtion. Nedan ges en sammanfattande
beskrivning och analys av dessa olika trender samt en
analys av hur de kan antas inverka pa batlivet.

1.1. Megatrender

Under forstudiens initiala fas identifierade arbets-
gruppen ett antal megatrender som kan antas

komma att paverka batlivet. Megatrender definieras av
Tillvixtverket (2020) som “stora, sociala, ekonomiska,
politiska, miljomaéssiga eller teknologiska férdndringar
som sker 6ver lang tid. Oftast &ver flera decennier. De
inverkar olika pa olika samhaéllen och samhaéllssektorer,
skapar processer och aktiviteter som driver fordndring
hos regeringar, organisationer och féretag”. De mega-
trender som férutspas ha en inverkan pa varlden i stort
och som arbetsgruppen menar skulle kunna paverka
bétlivet fram till 2030 dr globalisering, en fortsatt
urbanisering, klimatférandringar, en fordndrad demo-
grafi samt tekniska genombrott. Nedan redogors kort-
fattat for hur megatrenderna kan kopplas till batlivet.

Ett sdtt som globaliseringen péverkar batlivet &r genom
den turism och de resmdnster som utvecklas genom
att varlden blir mer tillgdnglig. Globaliseringen medfor
ocksa en fordndrad konsumtion och att nya produkter
introduceras pa batmarknaden. Urbaniseringen kan
antas ha en inverkan pa batlivet genom att den forédnd-
rar besoksndringen och behovet av kommunikation
mellan olika destinationer. Klimatférandringar ir en
megatrend som kan antas blir central for hur batlivet
kan komma att utvecklas och som skapar subtrender i
form av energiomstéllning, elektrifiering, engagemang
och utmaningar pa savil global som nationell, regional
och lokal niva. Demografiska férdndringar paverkar
batlivet genom att en 6kad eller minskad befolknings-
méngd samt befolkningens alder kan tdnkas leda till att
ett storre antal ménniskor deltar i batlivet
(Tillvaxtverket, 2020). Exempelvis 6kade Sveriges
befolkningsméingd med cirka 9,5 % fran ar 2015 till ar
2020 (SCB, 2021). Transportstyrelsens batundersok-
ning fran ar 2020 visar samtidigt att antalet svenska
hushéll med minst en fritidsbat 6kat med tva procent-
enheter ar 2020 jAmfort med ar 2015. Tekniska genom-
brott bidrar vidare till att det batliv som ménniskor
soker sig till fortsétter utvecklas och forandras. Baten
som farkost har visserligen under hela dess historia
varit foremal for stindig innovation, men i ljuset av kli-
matférdndringar 6kar intresset for och utvecklingen av
mer miljovinliga tekniklosningar (Sjohistoriska, 2020:
Transportstyrelsen, 2021).

1.2. Trender i batlivet utifran ett lokalt
perspektiv

I enkiten som skickades ut till kommunrepresentanter
under forstudien ombads respondenterna beskriva

de trender som de uppfattar paverkar batlivet. Den
tydligaste generella trenden som deltagarna definierar
isina enkitsvar dr ett 6kat intresse for batlivet. I dvrigt
kan de identifierade trenderna kategoriseras inom tre
omraden; produktion av batar och brénslen,
béitanvindares beteenden samt fritidsbatshamnars
behov, infrastruktur och kunder. Tjanstepersonernas
uppfattningar om trender kopplade till batlivet speglar
i hog utstrackning Transportstyrelsens batlivsun-
dersékning 2020 (Transportstyrelsen, 2021). Nedan
sammanfattas tjanstepersonernas beskrivningar av
bétlivets trender inom de kommuner de 4r anstillda
is& som de uppfattade dem vid svarstillféllet. Det ar
viktigt att notera att beskrivningarna nedan kommer
fran tjinstepersonerna sjilva och inte vad som bevisats
i forskningslitteraturen.

Batar och brinslen

Respondenterna beskriver i sina enkitsvar att en allt
hogre medvetenhet om klimatforidndringarna och be-
hov av héllbara 16sningar kinnetecknar batbranschen
idag. Nya idéer kring teknik och design tillkommer
béde vad giller batar och brénslen. Oaktat detta s& dkar
antalet motorbétar, motorstarka batar, vattenskotrar,
kajaker, dagbatar och mindre batar. Samtidigt 6kar
antalet bitanvindare med stora batar, och storleken pa
bétarna fortsitter att oka.

Ett annat exempel pa hur batlivet kKinnetecknas av en
O0kad miljomedvetenhet &r att tvataktsmotorer minskar
och batmotorer som drivs pa el 6kar. Trots detta upple-
ver tjinstepersonerna att det fortfarande finns manga
tvataktsmotorer kvar. De tror att en 6kad produktion
av batar som drivs med el och elmotorer skulle minska
de fossila utsldppen, men det 6kar ocksa efterfragan

av landstrom och bétlivet har hittills anpassat sig
langsamt till elektrifiering av motorer. Infrastrukturen
for laddning av batar i fritidsbatshamnar dr &nnu inte
tillrackligt effektiv, vilket till stor del beror pa att det
finns begrénsningar i det befintliga nationella elnétet.
Aven om det finns en hégre miljdmedvetenhet inom
bétbranschen finns det alltsé flertalet motstridande
trender ddr batar blir stérre, mer motorstarka och
kréver storre volymer fossila brénslen.

Batagande

Tjanstepersonerna beskriver att de upplever att efter-
fragan pa batar 6kar, vilket har lett till att bade antalet
fritidsbatar 6kar savil som antalet (nya) batégare (se
ocksa Upplev bétlivet, 2021). Covid 19-pandemin antas
ha haft en viss inverkan pa detta. Det forekommer ock-
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sa trender vad avser anvindningen av batarna. A ena
sidan har batsdsongen blivit kortare och batarna
anvinds under en kortare tid varje ar. A andra sidan
anvands batarna under ett stdrre antal sisonger 4n
tidigare. Vad som samtidigt har 6kat ar efterfragan av
aret-runt-platser, da allt fler ménniskor bor i sin bat
aret runt.

Batanvindares krav pa batlivet kan karaktiriseras som
att man efterfragar “Easy boating”, d.v.s. att kunder

efterfragar en 6kad bekvamlighet, service och vardskap.

Kunderna forvantar sig vidare att det finns hjdlpmedel
i hamnarna sasom digitala forbokningsmaojligheter,
elladdningsméjligheter och 16sningar for septiktank-
stomning

Batplatser

Ett 6kat antalet batdgare och batar har lett till en
utveckling dér batplatser efterfragas i hogre utstrick-
ning. Eftersom det finns f& platser ldngst kusten som
dr lampliga som béatplatser vill allt fler bygga bryggor i
relativt néra anslutning till sina fritidshus. Denna vilja
antas grunda sig i en 6kad efterfridgan pa nirhet och
tillginglighet som uppkommer i samband med plan-
laggning av boenden vid vattnet. Trots detta upplever
tjinstepersonerna att antalet smé bryggor minskar och
det finns ett vdixande behov av samutnyttjande av de
platser som redan existerar.

Ett resultat av batplatsbristen &r att nya trender borjar
ta form. En saddan trend &r att batar forvaras pé land

i hogre utstrackning och sjositts med trailers nir de
ska anvédndas. Batpooler har dven blivit ett vanligare
alternativ och féretag som erbjuder denna typ av tjanst
borjar etablera sig pa den svenska marknaden.
Batpoolerna 6ppnar upp for méjligheten att ha tillgdng
till bat utan att sjilv vara batigare, vilket kan minska
trycket och efterfragan pa batplatser.

Fritidsbatshamnar

Forandringar i antalet batar och fler storre batar medfor
att behovet av fritidsbatshamnar att ldgga till i férdnd-
ras och véxer. Eftersom stora batar har svarare att ligga
till i naturhamn efterfragar allt fler bitanvindare plats i
klubbhamnar och gésthamnar.

Det dr inte enbart antalet kunder som o6kar i fritidsbéts-
hamnarna, utan som ndmnts ovan dven kundernas
krav. Utvecklingen tycks vara att kunden vill att det
skall vara enkelt att gora ritt, vilket paverkar gdstham-
nars och marinors behov av 16sningar och arbetsséitt.
Storre batar medfor ocksi ett 6kat tryck pd hamnar att
leverera mer el, internetuppkoppling och vatten till
bétarnas tankar. Under hogsdsong medfor det 6kade
intresset for batlivet och ett allt hogre besokstryck att
granserna for infrastrukturen i gisthamnarna testas.
Elanvidndning, dricksvattentillgdng och avfalls-
hantering beskrivs av samtliga kommuner falla inom
den typ av teknisk infrastruktur som kunder férvintar
sig allt mer av och som hamnarna kontinuerligt méste
fokusera pé att utveckla.

Samtidigt genomsyras de lokala trenderna av kKlimatfor-
andringar och tjdnstepersonerna upplever att hillbar-
het star allt hogre upp pa den lokala agendan. Kunder
efterfragar mojligheten att ta sig ut pa havet utan att
behdva dga egen bat och de kunder som redan dger

bét har krav pa korrekt avfallshantering, stationer for
septiktankstomning etc. Flertalet kommuner beskriver
att batgaster i hogre grad an tidigare stéller frdgor om
hamnarnas hallbarhetsarbete, efterfragar spolplat-

tor och alternativa sitt att forvara sina batar samt att
solceller anvands pa manga fritidsbatar. Gisthamnar
och marinor ir ocksé granskade genom tillsyn i hogre
utstrdckning dn tidigare, vilket innebdr att trycket for
att erbjuda allt mer miljovinliga alternativ véxer.
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2. Effekter

De batlivstrender som ovan beskrivits kan antas ge
upphov till bade direkta och indirekta effekter. Dessa
effekter har i studien delats in i tre kategorier: 1. miljo-
massiga effekter, 2. ekonomiska effekter och 3. sociala
effekter. Analysen av dem har begrénsats till effekter pa
lokal niva. I enkédten och under workshoparna ombads
tjinstepersonerna svara pa fraigan om de ser nagra
tydliga effekter av batlivet i kommunen och deras svar
sammanfattas nedan.

2.1. Miljomassiga effekter

Flera tjinstepersoner anser att klimatforandringar ar
den storsta miljomaéssiga effekten av batlivet. Trots att
hallbarhetstanket bland manga aktorer inom bétli-

vet tycks oka ér effekterna som batlivet har pa miljon
fortsatt negativa. Det finns naturligtvis ven positiva
effekter pa miljon av de férdndringar som nu sker, men
dessa har inte uppméarksammats lika tydligt i enkét-
svaren eller under workshoparna.

En miljomassig effekt som tjinstepersonerna lyfter
fram dr produktionstrenden av motorstarka och stora
batar, vilket innebidr en 6kad péverkan pa miljon da
stOrre batar i regel drar mer brénsle och viger mer.
Samtidigt upplever de att det finns en efterfragan och
satsning pé att hitta mer miljévanliga bréansle-
alternativ, vilket i ldingden skulle kunna minska
fritidsbatars utslapp.

Trots en 0kad efterfragan och tillgang till stationer for
septiktankstomning beskriver tjainstepersonerna vidare
att det fortsatt sker utslapp av toalettavfall fran fritids-
batar. Andra miljofarliga utslapp fran batar som ndmns
ar brénsleutslapp fran ldckande motorer, avgaser fran

motorforbrinningen samt giftiga &mnen fran
bétbottenfarg.

Tjanstepersonerna anser att buller bAde ovan och
under vattnet samt uppgrumling och stérningar i
grunda vikar dr effekter av minskligt beteende som
viktiga att forska pa och belysa mer 4n vad som gors
idag. Majoriteten av tjdinstepersonerna tror att det finns
risk att buller och uppgrumling under vattnet paverkar
vattenlevande djur och véxter negativt pa flera olika
sitt. De menar ocksé att buller ovanfor vattnet kan
stora minniskor och djur pé land. Tjinstepersonerna
menar att dessa effekter till stor del grundar sig pa
sittet som méanniskor viljer att kora sina batar.

Kommunerna lyfter &ven fram andra méinskliga beteen-
den som f6ljer av batlivet och som leder till negativa
effekter pa miljon. Exempel pa detta ir féroreningar av
badvatten och spridning av patogena mikroorganismer
och bakterier sd som escherichia coli (e-coli) som de
menar riskerar att 6ka nér fler manniskor soker sig till
bétlivet och vistas vid havet. Tjanstepersonerna anser
ocksé att nedskridpning &r en viktig negativ effekt att
beakta, da de tror att fritidsbatsanvidndare bidrar till en
0kad méngd sopor och plast i havet. Samtidigt beskri-
ver de att gdsthamnar och batvarv tycks anpassa sig till
att hantera dessa negativa effekter genom forbéttrade
avfallslosningar, vilket mojligen illustrerar hur hallbar-
hetstdnket inom bétlivet successivt okar.

De exempel pa effekter som lyfts fram av represen-
tanterna frin kommunerna tyder pa att kommunerna
identifierar liknande typer av miljomaéssiga effekter av
batlivet som varandra. Vissa skillnader kan dock pekas
ut. Det 4r exempelvis endast tvaA kommuner som anser
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att dumpade 6vergivna batar och vrak ir ett kritiskt
omrade att hantera. Tjinstepersonerna fran dessa kom-
muner upplever att batvrak ar allt mer vanligt férekom-
mande och att det inte finns tydliga lagar, kontroller
och uppfoljningsregler for att hantera dessa bétar. I tva
kommuner anser man vidare att muddring &r en Kritisk
fradga att hantera, vilket dessa tva &r ensamma om att
belysa i forstudien.

2.2. Ekonomiska effekter

Isamband med att kraven pa fritidsbatshamnars tjdns-
ter, efterfrigan pa batplatser och antalet batégare okar
sa uppkommer dven mojligheten till fler arbetstillfallen
och en vaxande besOksniring. Gisthamnar som ligger
i anslutning till annan néring medfor ofta en positiv
ekonomisk utveckling for samtliga aktorer och en for-
battrad samverkan mellan dessa. Flera tjinstepersoner
understryker att batlivet d&ven har en positiv inverkan
pa niringslivet for kommunen i stort, da det bidrar till
en 0kad turism, boséttning och stdrker kommunens
varumaérke.

Aven i produktionsledet uppkommer en rad positiva
ekonomiska foljder av det viaxande bétlivet. Fler batar
siljs och det finns en efterfragan pa bade stora, mer
utrustade batar och mindre, billigare batar, vilket gyn-
nar batbranschens utveckling. Den 6kade efterfragan
pa batar och bétplatser kan ocksa gynna batpools- och
batplatsdelningforetag som har startat upp och satsat i
Sverige. Detta ser samtliga kommuner som positivt.

Den 6kade anvindningen av bryggor och kajer leder
emellertid till slitage och ett 6kat behov av underhall
och ddrmed 6kade kostnader. Forekomsten av allt
storre batar omnédmns dven som potentiellt negativt for
hamnarna. En kommun forklarar att detta antagande
bygger pa att storre, farre batar innebér att farre antal
besokare far plats i hamnen samtidigt. P& sa satt blir det
ocksé férre personer som tar del av den 6vriga néringen
pa orten.

2.3. Sociala effekter

De flesta sociala effekter som uppkommer av batlivet
betraktas som positiva av kommunerna. Dels
uppmuntrar det till ett aktivt friluftsliv och bidrar

till en levande Kkust, dels antas det vara positivt for
folkhélsan och péaverkar kénslan av trivsel och trygghet.
Eftersom manga av dem som &ger eller har tillgang till
fritidsbatar kommer fran inlandet 6ppnar batlivet
ocksa upp for en mojlighet till integration och vad som
har kommit att bendmnas som “hemester” - att
semestra hemma. Batturer, tematurer och andra
l6sningar sdsom batpooler 6ppnar dven upp for
mojligheten att uppleva kusten utan att dga bat. Bét-
livet bedoms emellertid ocksa ge upphov till en viss
segregation, eftersom inkomst och tradition ofta styr
mojligheterna till att skaffa bat. Batar, dess utrustning
och batanvdndarnas packning dr ocksa foremal for
stoldrisk, vilket lyfts fram som ett exempel pa batlivets
negativa sociala effekt.

Nagra kommuner menar att tringsel i hamnar, pé vissa
Oar och badplatser samt pa uppstéllningsplatser ar

nagonting som kan leda till konkurrens om utrymme
mellan batanvindare och andra aktorer. Tjdnste-
personerna forklarar detta som att batlivet riskerar att
ske pa bekostnad av andra verksamheter och vice versa.
Buller lyfts Aven som en negativ social effekt av tre
kommuner, eftersom ljudet frdn batmotorer inte bara
stor djur- och naturlivet utan &ven manniskor.

3. Lokala aktorssystem

Under forstudiens olika delar ombads deltagarna att
identifiera vilka aktorer som berdrs av batlivet och

som i forlingningen darfor kan komma att spela roll i
arbetet med att géra det mer héllbart. Dessa aktorer kan
delas in i sex olika och breda kategorier som dr gemen-
samma for samtliga kommuner. I det foljande presen-
teras dessa kategorier och hur de hinger ihop med
varandra i batlivet. Det dr viktigt att &terigen papeka
att tjinstepersonerna inte i nigot skede av forstudien
fatt flervalslistor eller dylikt att peka ut aktorer fran. De
omnidmnda aktorerna kommer istéllet fran textsvarsal-
ternativ i enkdterna och workshopdiskussioner. Detta
kan som tidigare ndmnt paverka vilka och hur manga
aktOrer som vardera tjinsteperson pekat ut och inte.

3.1 Féretag och branscher

Av alla de kategorier av aktdrer som deltagarna
identifierar 4r denna grupp 6verldgset storst. Samtliga
kommuner ndmner i stort sett likadana typer av foretag
och branscher. De som mdjligen dr allra tydligast
sammanhorande med batlivet &r marinor, varv, marin-
serviceforetag, sjomackar, motortillverkare, bitbyg-
gare, batforsiljare, batuthyrare, batupplevelsebolag,
dykcenter, kommersiella seglingsskolor, muddrings-
foretag, bryggleverantdrer, foretag som tillhanda-
héller bokningssystem for batplatser samt privata
gdsthamnar. Inom denna grupp faller ocksa butiker
som séljer batrelaterade tillbehor, turistinformationer,
restauranger, campingar, hotell och vandrarhem som
ligger i ndra anslutning till hamnarna samt foretag som
transporterar via bat och férja.

Aven branscher som sysslar med marin mat och fiske
omnimns av tjinstepersoner fran flera kommuner.
Foretag som sysslar med mussel- och ostronodling,
artificiella rev och forséljare av fiskprodukter omfat-
tas exempelvis av denna kategori. I ndgra kommuner
identifierar 4&ven mindre lantbruksforetag som lokala
aktorer i batlivet, di dessa kor ut djur pa 6arna i kom-
munerna.

Det finns ocksa branscher som delvis kan kopplas till
bétlivet. Till dessa hor exempelvis forsdkringsbolag,
energibolag, vattenbruk, IT-foretag, dagligvaruhandel
och é&kerier.

3.2 Natverk, foreningar och

branschorganisationer

Idenna kategori dr det framst fyra typer av aktorer

som kommunerna identifierar och dven hér ser listan
véaldigt lik ut kommunerna emellan. Dessa aktorer dr
bét- och bryggforeningar, klubbar for olika typer av
bétar (segling, motorbatar, rodd, kanot etc.), olika typer



av samhallsféreningar samt nitverk och organisationer
som arbetar med miljofragor. I den senare kategorin
namns sirskilt Naturskyddsféreningen, Kommunernas
maritima miljdorganisation (KIMO), Friluftsfraémjan-
det, Véstkuststiftelsen, vattenrdd och vattenférbund,
Strandskyddarna samt projekten Ren kust och Atta fjor-
dar. Andra typer av sportféreningar faller ocks& under
denna kategori, sdsom dykar- och sportfiskarklubbar.

Det finns emellertid dven vissa skillnader bland
kommunerna. Exempelvis identifierar endast drygt
hélften av kommunerna Svenska Sjérdddnings-
sdllskapet (SSRS) som en del av det lokala aktors-
systemet. Vidare ir det enbart tvd kommuner som
identifierar branschorganisationen Sweboat som en
aktor. Ingen av kommunerna identifierar andra
branschorganisationer sdsom Riksféreningen
Giasthamnar Sverige (RSG) eller Svenska Batunionen
som delaktiga aktorer. Daremot pekar nagra
kommuner ut ndtverk pa sociala medier, exempelvis
Facebookgruppen “Batfolk”, som viktiga delar i det
lokala bétlivet.

3.3 Forskning, utbildning,

demonstration och tekniska institut

Trots att det existerar manga aktdrer som arbetar med
havs- och kustrelaterad forskning ir detta inte en grupp
aktérer som ndmns av kommunerna som sarskilt
delaktiga aktorer i det lokala systemet. Den storsta
gruppen som tjanstepersonerna identifierar inom
denna kategori dr istéllet folkhdgskolor, yrkeshogskolor
och sdrskilda batbygg-inriktningar p& universitet och
gymnasium. Flera kommuner anser ocksé att muséer
med marint fokus har en viktig roll fér utbildning om
batlivet.

Nér det kommer till forskning identifierar drygt hilften
av kommunerna Kristineberg Center som en viktig ak-
tor och en kommun ndmner forskningsinstitutet RISE.
Flera av kommunerna ndmner inga forskningsinstitut
eller universitet som delaktiga aktorer.

3.4 Finans och kapital

I manga delar av forstudien visar sig de deltagande
kommunerna ha mycket liknande uppfattning om
trender, effekter och atgérder. Nar det kommer till
viktiga aktorer for batlivet i kategorin finans och
kapital sa skiljer det sig emellertid mycket at mellan
kommunerna. Medan en kommun kan lista ett tiotal
aktorer inom denna kategori, listar andra kommuner
inte nagon. Dessutom &r de identifierade aktdrerna i
stort sett helt olika kommunerna emellan. Medan man
ivissa kommuner identifierar banker och investment-
bolag som centrala, identifierar man i andra kom-
muner istéllet stiftelser, Tillvdxtverket och Verket for
innovationssystem (Vinnova). I en kommun arrang-
eras en mdngd evenemang som genererar kapital for
utveckling av hamnverksamheten, medan man i andra
kommunerna identifierar Lansstyrelsen genom dess
LOVA-stod som en viktig aktor.

3.5 Offentliga organisationer och
myndigheter

Majoriteten av kommunerna identifierar sina grann-
kommuner som centrala i det lokala aktorssystemet.
Vanligt férekommande i identifieringen av offentliga
aktdrer dr ocksé Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Forsvarsmakten, Transportstyrelsen och Lansstyrelsen.
Det dr ddremot endast en kommun som listar Havs-
och vattenmyndigheten, Vattenmyndigheterna och

EU som viktiga aktorer i det lokala batlivet. Likadant
géller Statens fastighetsverk och Jordbruksverket, vilka
endast nimns i en av fem workshops. Da kommuner-
nas historia, lokala niringsliv, demografi och lokala
forutsittningar i 6vrigt ser olika ut, dr det inte helt
Overraskande att olika offentliga organisationer och
myndigheter spelar olika stor roll i relation till batlivet i
de olika kommunerna.

3.6 Affarsutvecklingsstod och

Science Parks
Flera kommuner understryker att det kommunala och
regionala stodet ar viktigt i det lokala aktdrssystemet.



Nagra kommuner identifierar ocksa Turistradet och
olika typer av fiskeorganisationer som en del av detta.
Nar det kommer till science parks 4r Innovatum den
mest namnda aktéren. En kommun pekar dven ut det
Maritima klustret i Vastsverige. Ingen av tjinsteperso-
nerna nimner innovationsstddssystemets aktorer
sasom Almi, Framtidens féretag, Connect Vist,
Chalmers Ventures eller GU Ventures.

3.7 Sammanfattande kommentarer

Nér det kommer till att identifiera aktdrer inblanda-
de i batlivet sa finns det en stor diskrepans i antalet
namngivna sddana mellan olika aktérskategorier.
Samtidigt som deltagarna har mycket létt for att rdkna
upp och specificera foretag och branscher s tycks de
ha betydligt svarare att identifiera aktdrer inom Ovriga
kategorier.

I en jamforelse mellan identifieringen gjord av
medverkande tjinstepersoner i kommunerna och en
identifiering gjord av arbetsgruppen (pa regional niva)
inom forstudien kan féljande noteringar goras.
Kommunerna har mycket latt for att ange specifika
foretag som ingdar i deras lokala aktorssystem och

kan namnge dessa pa ett sdtt som arbetsgruppen och
aktorer pa regional niva inte kan. Om detta beror pa att
kommunerna anser att féretagen och branscherna ar
den viktigaste aktorskategorin eller om det beror pa
nigonting annat dr oklart. Nar det kommer till alla
andra kategorier, i synnerhet offentliga organisationer
och myndigheter, forskning, utbildning och institut
samt nétverk, férbund, féreningar och bransch-
organisationer, har arbetsgruppen bestaende av
regionala aktorer identifierat betydligt fler aktorer &n
vad kommunerna gjort i enkéter och workshops.

Pa grund av det 6ppna sitt som frdgan dr stélld behdver
inte ett uteblivet omndmnande innebéra att tjinste-
personerna betraktar vissa aktorer som oviktiga inom
bétlivet. Det talar emellertid mdjligtvis for vilka aktorer
som tjanstepersonerna direkt associerar med batlivet
och inte, eller vilka aktérer som tjinstepersonerna
upplever arbetar mest aktivt med kommunerna pa
omrddet.

4. Atgarder

I enkdten ombads respondenterna ange atgirder

och aktiviteter som de anser skulle géra bétlivet mer
hallbart i sin kommun. Under workshoparna ombads
deltagarna att prioritera dessa atgirder utifran vilka de
anser viktigast i relation till batlivets effekter och som
de samtidigt anser ha storst mojlighet att genomforas
inom en tioarsperiod i kommunen. Vardera kommun
uppgav tre till fyra prioriterade atgéarder som efter
workshoparna sammanfattades under sex kategorier: 1.
information och kunskap, 2. avfalls- och avloppshante-
ring, 3. féroreningar, 4. nyttjande av batar,

5. infrastruktur och 6. 6vrig langsiktig planering.
Medan majoriteten av de trender och effekter som
tjanstepersoner fran de olika kommunerna beskriver ar
relativt Overensstdmmande, sa skiljer sig forslagen pa
atgérder och aktiviteter &t mellan kommunerna.

1"

I praktiken gar dock dessa atgirder ofta hand i hand,
vilket betyder att den tematiska indelningen som gjorts
nedan bor forstés som ett forsok till fortydligande
snarare an ett strikt sirskiljande mellan olika
prioriterade dtgdrdsomraden.

Nedan presenteras atgdrderna inom de sex kategorier-
na samt de likheter och skillnader som foreligger
mellan kommunerna inom varje kategori. I viss ut-
strickning presenteras dven de aktOrer som deltagarna
menar behdver delta for att genomfora atgérderna.
Slutligen beskrivs pa vilken niva (lokalt, regionalt,
nationellt) som deltagarna i gruppdiskussionerna vid
motet den 19 mars 2021 svarade att relevanta och
ldmpliga aktorer finns.

4.1. Kategori 1: Information och kunskap
Tjanstepersonerna menar att det finns ett stort behov
av att 0ka kunskapen och férstaelsen om hur batlivet
och méinniskan paverkar havet och den marina miljon.
Majoriteten av deltagande kommuner anser att
information till batdgare dr en atgdrd som maste
prioriteras. Exempel pa konkreta tgirder som lyfts
fram &r att sitta upp informationsskyltar, genomfora
storre informationskampanjer och utbildningar med
olika aktorer och att involverade parter borjar prata mer
Oppet om hallbara val i batlivet. Tjadnstepersoner fran
en kommun understryker vikten av att forskningen
maste fa ta storre plats i beslutsprocesser. Vem som
skall bira ansvaret for att utforma och formulera de
kampanjer, patryckningar och information som
kommunerna siger sig kunna sprida ldmnas dock
ospecificerat.

Tjanstepersonerna ser i stort sett samma aktorer som
relevanta pa ett generellt plan och dessa inkluderar
kommunerna sjélva, Sweboat, statliga myndigheter,
Léinsstyrelsen, andra gdsthamnar och batféreningar
samt Batmiljoradet.

Nér det kommer till informationsétgirder via webb-
sidor, appar, skyltar, broschyrer etc. anser tjinsteper-
sonerna att relevanta aktorer finns bade pa lokal och
nationell nivd. Medan man pd lokal nivé skulle kunna
agera “skyltfonster” och sprida information inom sina
verksamheter och till sina besokare menar tjinsteper-
sonerna att de mest effektiva projekten startar pa
nationell niva och inte enbart pé initiativ fran
kommunerna.

Niér det ddremot géller utbildning pé batklubbar, bland
hamnansvariga, bryggforeningar etc. s svarar tjains-
tepersonerna att detta bor hanteras pa regional niva.
Medan man ser mojligheter for kommuner att delta i
informationsspridning &ven hér s beskriver de att den
mest ldmpliga nivan att initiera och ansvara fér denna
typ av aktivitet ligger en niva ovanfér kommunerna.

4.2, Kategori 2: Avfalls- och

avloppshantering

Samtliga kommuner definierar sophantering som en
viktig atgérd for att minska avfallet fran batlivet. P4
grund av dess sdsongsbetoning leder batlivet till att
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stora méngder avfall uppkommer under en mycket
koncentrerad period, vilket forsvarar planeringen av
rutiner for sophanteringen. Vidare understryker flera
tjinstepersoner vikten av att det skall vara litt att gora
rétt, d.v.s. att ha néra till sopsortering, miljostationer
och att strandstddningsmaterial ska vara lattillgingliga.

Tre kommuner definierar avfall som en av deras
prioriterade atgirder. For att komma till bukt med
avfallsfrdgan foreslar ndgra tjinstepersoner inférande
av ett batregister, olika typer av miljoavgifter och en
redovisningsskyldighet for smé bryggféreningar. Inom
detta omrade menar tjinstepersonerna ocksa att det
maste finnas tydliga legala medel, eventuella skatter
och bidrag och att kommunen tar ett stort ansvar for att
hélla liv i diskussionen och utova tillsyn. De beskriver
att detta arbete kréver en samverkan mellan kommu-
nen och en méngd andra aktdrer sa som exempelvis
Transportstyrelsen, batdgare, batféoreningar, privata
hamnar och Véstkuststiftelsen.

Néar det kommer till avlopp anser endast hélften av
kommunerna att en béttre fungerande septiktankstom-
ning &r en viktig atgird for kommunerna att vidta.
Endast tva kommuner beskriver att de upplever en
O0kad anvidndning av stationerna for septiktankstom-
ning bland batanvédndare. Det finns emellertid stationer
for septiktanktomnings i samtliga kommuner som
deltagit i forstudien, s& atgdrderna man tinker sig
handlar inte enbart eller ens primért om installation av
nya stationer. De &syftade tgdrderna handlar snarare
om att fa tekniken att fungera béttre 4n vad den gor i
dagslédget. Fyra kommuner vill prioritera tgirder for
att minska utsldpp av avloppsvatten i havet. Deltagarna
beskriver att handhavandefel vid stationer for septik-

tanktdmning ar relativt vanligt bland batfolk, och att
mer behover goras for att pumparna ska bli effektiva,
populéra och mer vanligt forekommande ldngst kusten.

Tjanstepersoner i tva kommuner anser att kommu-
nerna skulle kunna anvdnda mindre plast i sina egna
verksamheter. Detta 4r de enda exemplen ddr kommu-
nerna omnimner plast specifikt i fradga om atgérder for
ett mer hallbart batliv.

Tjanstepersoner fran samtliga kommuner uppger att i
stort sett alla &tgirder som kan vidtas for att forbattra
avlopps- och avfallshantering ligger pa regional och
nationell niva. Detta da de anser att det bor finnas
samma krav pa tillsyn for avlopp och avfall sa att
konkurrensvillkoren blir jimstillda kommunerna
emellan. I frdga om bidrag for skrotning av batar ser
tjanstepersonerna dock en mojlighet for kommuner
att delta, eftersom det skulle kunna finnas méjligheter
till att anvidnda den redan etablerade atervinningen for
skrotning av sma batar.

4.3. Kategori 3: Féroreningar

Majoriteten av kommunerna vill arbeta med att minska
féroreningar fran batlivet. Aven inom detta omrade

har kommunerna dock olika fokus nér det kommer till
atgdrdsarbetet.

Tjanstepersoner fran tvd av kommunerna vill arbeta
primért med att sanera féororenad mark. En stor del av
atgdrdsarbetet menar dessa dr att definiera roten till
fororeningarna och séka mer bidrag for hantering av
dem. Detta dr stora fragor och omraden att arbeta med,
vilket gor att kommunerna ser aktorer pa flera nivaer
som centrala.
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Exempel pa aktdrer som ndmns ar EU, Naturvardsver-
ket, kommunen, fastighetsigare,
lansstyrelser, marinor och akerier.

Tvéa andra kommuner har istillet byte av batbottenférg
som ett fokusomréde och de deltagande tjdnsteperso-
nerna anser att utokad tillgang till bade spolplattor och
borsttvittar dr viktiga for att minska anvdndningen av
giftig batbottenfirg. Aven utdkade méjligheter att for-
vara baten pé land ir en sddan atgédrd som kan paverka
fororening genom batbottenfarger. Det dr emellertid
bara tjanstepersoner i en kommun som omnimner
skrovduk som ett introducerat alternativ i dess hamn-
verksamhet. Det dr ocksd endast tjinstepersoner fran
denna kommun som beror frdgan om férgborttagning
av farg fran batbottenskroven och som understryker
behovet av ett storre tillgdng till utbud av batbotten-
bléstrare.

Tjanstepersoner fran drygt hélften av kommunerna har
nidmner hastighetsbegrdansningar som en viktig atgard.
Deltagare fran en kommun beskriver att atgarder
behovs pad omradet for att minska buller. Forutom
hastighetsbegransning anger tjinstepersoner fran

tvd kommuner att problem med hoga hastigheter kan
atgirdas med mer tillsyn och korkort for vattenskoter.
For detta arbete uppger tjdnstepersonerna att
Liansstyrelsen, kommunen, Transportstyrelsen,
Kustbevakningen och Sjopolisen &r centrala.

Tjanstepersoner frdn samtliga kommuner ser atgdrder
rorande framdrivning av batar som mycket ndédvandiga
att prioritera. Sarskild vikt l14ggs vid utbyte av fossila
branslen mot elmotorer. Detta anses vidare ge upphov
till andra nddvindiga atgédrder, sdsom installation av
laddstolpar, anvindning av exempelvis solenergi for
vattenuppvarmning, forbud mot tvataktsmotorer och
fler tvingande nationella miljokrav fér batmotorer
inférda pa nationell niva. Samtliga deltagare ser ett
behov av en bred samverkan mellan olika aktorer for att
en omstillning ska kunna ske p&4 omradet.

Trots att samtliga deltagare siger sig se framdrivning
som en viktig fraga for ett hallbart batliv sa ar

det endast en kommun som listar minskat utsldpp av
brénsle i form av ldckande motorer och avgaser fran
forbranningsmotorer som en prioriterad atgérd i
kommunen under de kommande tio dren. Tjanste-
personerna frdin kommunen har ett stort antal atgards-
forslag ndr det kommer till utbyte av bensin och diesel.
Exempelvis menar de att konvertering av dieseldrivna
motorer till etanol, elektrifiering, ett 6kat antal solceller
till elféorbrukning, anvindning av vitgas, alkylat, biogas
och HVO-brénsle samt framstéllande av ammoniak
fran vatten och vindkraft dr potentiella alternativ.

Det framgér inte under forstudien vilket alternativ som
kommunen ser som mest fordelaktigt ur ett hallbar-
hetsperspektiv eller vilken 16sning som kommunen
kommer arbeta med sérskilt under de kommande tio
aren. Ddremot ndmner kommunen en stor mangd
aktorer som delaktiga i ett sddant projekt, dir

flertalet av de nimnda arbetar med innovation, forsk-
ning, turism, férsiljning och energi.
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Nér det kommer till frdgan om féroreningar kan det
alltsa sammanfattningsvis konstateras att framdrivning
av batar tycks vara det omrade som tjinstepersonerna i
samtliga kommuner ser som en av de viktigaste
omradena att atgarda. Det 4r ocksd inom detta

omrade som kommunerna har flest exempel p& mojliga
atgirder. Aven om kommuner ser sin roll som central
iinférandet av flertalet atgirder sisom exempelvis
installationen av elstolpar, ramper och spolplattor

sd uppger tjinstepersonerna att det behovs aktiva
aktorer pa nationell niva savil som privata aktorer nir
det kommer till lagstiftning, 6kad elnétskapacitet och
forandring av utbud p4 marknaden. Flera av tjdnste-
personerna uppger ocksa att forbud och regler riktade
direkt mot béatdgare skulle kunna vara en viktig del

av 16sningen. Om batégare inte tillats att utféra viss
skotsel av sina batar, forbjuds att anvdnda batbotten-
farg eller hantera farliga &mnen pa visst sitt och 4laggs
att anvinda spolplatta vid upprepade tillfallen varje ar,
menar deltagarna att fororeningar fran batlivet skulle
kunna minska.

I den avslutande diskussionen om pa vilken niva
atgirderna for minska féroreningar bor ligga under-
stryker deltagarna att sanering av fororenad mark bor
ligga pa lokal nivd medan atgirder for buller och utbyte
av motorer och brénslen 4r omraden som kriver
inférande av nationella regler och atgardsprogram.
Aven i friga om minskad anvindning av giftig
bottenférg beskriver de att samverkan pa nationell

och regional niva skulle kunna leda till en mer hallbar
utveckling av batlivet.

4.4. Kategori 4: Nyttjande av batar
Intresset for att hitta mer effektiva 16sningar for
nyttjande av batar och batplatser ir stort. Hilften

av alla kommuner vill prioritera detta under de
kommande tio ren. Inférandet eller anvindandet

av batpooler dr en dtgdrd som kommunernas
tjdnstepersoner tycks vara positivt instillda till inom
denna atgirdskategori. Tjanstepersoner fran en av
kommunerna informerar om att man i samverkan med
andra kommuner i Vastsverige har inlett en férstudie
kring batpooler. En annan kommun har ingétt ett
samarbetsavtal med ett batpoolsforetag for att testa
alternativet i sin hamn. Samakning genom charterverk-
samhet dr ett annat exempel pa hur nyttjande av bat
kan goras mer hallbart. Det dr emellertid endast
tjinstepersoner fran tvd av kommunerna som lyfter
detta som ett exempel pa alternativ batanvindning.

Samtliga kommuner ser att de sjdlva har en stor roll i
arbetet med nyttjandet av batar och batplatser. En
kommun anser att ansvaret uteslutande ligger pa
kommunen. Ovriga menar att dven privata aktorer
som erbjuder 16sningar for hyra av bat och batplatser,
gasthamnar, Transportstyrelsen och turist-
informationer har viktiga roller.

I den avslutande gruppdiskussionen om behovet av
regional samverkan menade gruppen att utveckling-
en och frimjandet av batpooler maste inledas pa en
nationell niv4, och att det dr pa regional niva som
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mojligheterna till att utveckla och férenkla turverksam-
het ligger. Nir det kommer till mer kollektivtrafik pa
vattnet beskriver deltagarna daremot att en samverkan
pé lokal och regional niva vore fordelaktig for
implementering av atgérder.

4.5. Kategori 5: Infrastruktur

Sex av atta kommuner har omriden inom
infrastruktur som de vill prioritera, men vad de vill
fokusera pa skiljer sig 4t mellan kommunerna.

Det mest forekommande atgérdsforslaget inom denna
kategori ror landforvaring av batar. Till detta forslag
kopplas dven forslag om en 6kad anvindningen av fler
béattrailers for sjosittning, vilket i sin tur 6kar behovet
av sjosittningsramper och uppstillningsplatser.
Sjoséttning av batar “on demand” snarare 4n en
konstant forvaring av batar i vattnet antas kunna
Overbrygga en del problem kopplade till bade brist pa
fasta batplatser, féroreningar och vixande hamnar med
bryggor som skuggar vattnet och botten. Flera tjins-
tepersoner pekar pa att dessa atgirder (batforvaring,
placering av bryggor, inventering av kénsliga omraden)
maste vidtas for att skydda algraset och vattenkvalitén.
For att genomfora atgdrderna menar de att stor méngd
aktorer pa bade lokal, regional och nationell nivd maste
samverka. De tror ocksa att atgdrderna kridver mycket
stottning av forskare och lagstiftare. En annan
kommun vill fokusera sirskilt pa just alternativ
batférvaring i form av landbaserade uppstéllnings-
platser och ser sin egen roll som central och drivande i
ett sdidant arbete. Samtidigt pekar flera av tjanste-
personerna pi att det finns en begrénsad yta &ven pa
land, vilket kan férsvara implementeringen av denna
typ av atgirder. Kommunernas hamnverksamheter
delar landytor med andra verksamheter och de
konkurrerar dirmed om utrymmet i jakten pa mer
héllbara landlésningar. Medverkande fran en kommun
nidmner landbaserad batférvaring pa hojden som ett
eventuellt sitt att 16sa denna problematik.

Atgarder for landférvaring gar hand i hand med atgér-
der for att underlétta férdelning av batplatser, da bada
delvis ocksa kan atgirda brist pa batplatser. Tjansteper-
soner frdn tvd kommuner lagger vikt vid att kommuner
i forsta hand bor erbjuda lokalbefolkningen batplatser.
Niér det giller medborgare som kommer frdn en annan
ort eller for dem som saknar svenskt medborgarskap
foreslas i andra hand en samverkan med privata akto-
rer, dir tjAnstepersonerna menar att foretag eventuellt
skulle kunna tillhandahaélla sina batplatser. Ett annat
exempel pa atgdrd som ndmns av flera kommuner dr
samutnyttjande av béatplatser, sarskilt da tillfalligt tom-
ma fasta batplatser kan hyras ut som gasthamnsplatser.

Vidare uppges kollektivtrafiken kunna utvecklas for att
gora batlivet mer tillgdngligt och for att gora fritidsbats-
hamnarna till knutpunkter att ta sig till utan att
nodvéndigtvis ha egen bt och batplats. Beroende pa
vilken typ av forbindelser som redan finns ser
kommunernas forslag géllande kollektivtrafiken olika
ut mellan kommunerna. Tre kommuner vill férbittra
kollektivtrafiken och anser att det maste finnas en
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samverkan mellan eventforetag, battursforetag,
Transportstyrelsen, Vésttrafik, kommunen,
turistradet och yrkesfiskare for att detta skall kunna
ske. En kommun som har hamnar som kan nas via
landbaserad kollektivtrafik anser att denna maste
utvidgas, medan andra kommuner som saknar
kollektivtrafik till fritidsbatshamnarna pekar pé ett
etableringsbehov.

For att miljoanpassa marinor och hamnar ytterligare
nidmner nagra av kommunerna att ndgon typ av rabatt-
system for mer miljovinliga batar och en miljo-
certifiering for smabatshamnar skulle kunna vara ett
steg i rétt riktning. Vad en sddan typ av certifiering eller
markning skulle kunna innebéra eller hjélpa till med

i hamnverksamheterna ldmnas dock okommenterat.
En annan typ av miljdanpassning som 6nskas men dér
alternativen inte heller tycks vara helt tydliga &r hur
bryggorna kan konstrueras och anldggas for att minska
deras miljopaverkan. Flera kommuner efterfragar en
begrinsning av utbyggnad av nya bryggor, sarskilt
flytande pontonbryggor som skuggar botten och som
stor djur- och vaxtlivet. Hur de anser att redan
existerande hamnar och pontonbryggor ska hanteras
ar ddremot oklart.

Sammanfattningsvis dr det under kategorin infrastruk-
tur som deltagarna anser att mest arbete kan goras pa
lokal niva. Nér det kommer till utékning av land-
baserad batforvaring och tillgang till sjoséttningsram-
per understryker deltagarna att man uteslutande pa
lokal niva kan och bor hantera detta. For att underlitta
samutnyttjande av batplatser och en miljdanpassning
av marinor och bryggor tror man att en samverkan med
aktOrer dven pa regional och nationell nivé ar
nddvindig. Nér det kommer till laddstolpar och att
gora gisthamnar till knutpunkter i lokaltrafik och
vagnit uppger de ddremot att aktdrer pa regional niva
maste driva pd om det ska ske en fordndring.

4.6. Kategori 6: Tillsyn och langsiktig

planering

Den sista kategorin av féreslagna atgédrder som bedéms
vara viktig for kommunernas arbete ror samverkan,
tillsyn och fysisk planering.

Majoriteten anser att ett utdkat samarbete dr mycket
viktigt, bdde i och mellan olika hamnar och kommuner
men ocksa tillsammans med andra aktdrer som berdrs
av batlivet. Samverkan antas kunna leda till en 6kad
kunskap om vilka avsikter och mal som finns bland
olika aktOrer, men ocksd en tydligare ansvarsférdelning
och bild 6ver vem som ansvarar for vad.

Ett ytterligare steg i frigan om ansvar ar en forbattrad
tillsynsverksamhet. Medverkande fran flera
kommuner understryker vikten av en béttre
fungerande strandskydd, tillsyn av hamn- och
bétserviceforetag och egenkontroll i smabatshamnar.
I flera av workshoparna har tjinstepersonerna ocksa
understrukit att regelverken méste bli tydligare och
mer tvingande gentemot verksamhetsutdvare och
batanvindare.
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Utifran svaren i workshoparna bedéms tjdnste-
personerna i kommunerna efterfraga regelverk som
inte endast innefattar och klargdr det kommunala
ansvaret, utan dven ett som innefattar utokat eget
ansvar for batdgare och verksamhetsutdvare.

Slutligen anses den fysiska planeringen vara mycket
viktig och kommunerna lyfter fram flera forslag pa
vilka atgdrder som maéste vidtas for att en langsiktig
fordndring skall kunna ske. Majoriteten av kom-
munerna ar 6verens om att antalet bryggor och
hamnar maste begrinsas av denna anledning, sérskilt
i grunda vikar och i flordar med lag vattenomséttning.
De medverkande kommunerna hoppas ocksé att en
O0kad kunskap om havet och havsbotten kan leda till att
fler omraden forses med ankringsférbud, blir
naturreservat och att regionala kartldggningar gors
over hur manga fritidsbatar som kusten tal ur
miljéosynpunkt.

Nar det kommer till ansvariga aktdrer anser tjansteper-
sonerna att inventering och reglering av kdnsliga omra-
den bor ske i samverkan mellan regionala och nation-
ella aktorer. Nar det kommer till skydd och restaurering
av kénsliga omraden och zonering for olika nyttjanden
beskriver deltagarna vidare att det dr pa regional niva
som sédana atgirder maste vidtas. Aven om det finns
lokal kompetens, ambition och drivkraft som sannolikt
ocksa kravs for att kunna vidta sddana atgirder pa det
mest effektiva och hallbara sittet s menar deltagarna
att det inte finns pengar pA kommunal niva fér denna
typ av atgirder. I den regionala planeringen av batlivet
som omfattar marinor, bryggor, gisthamnar etc. sa
beskriver tjinstepersonerna dven hér att en samverkan
mellan bade lokala, regionala och nationella aktorer
kan antas leda till den bésta langsiktiga 16sningen. De
understryker dock att det samtidigt krédvs en tydlig
ansvarsfordelning mellan de olika aktorerna i ett
sadant arbete. Oaktat existensen av gemensamma tink,
maél och férhoppningar pé de olika nivéerna sa styr
lokala forutsittningar resultatet av det som planerats
pé regional och nationell niva.

Trots att ingen av kommunerna listar 1angsiktig
planering som en av de hogst prioriterade &tgirderna
inom ett tioArsperspektiv sa faller manga av de forslag
som kommunerna lyfter fram inom denna kategori.
Ett av de tydligaste exemplen pé detta &r samver-

kan, vilket samtliga kommuner efterfragar inom alla
atgdrdsomraden. Tillsynsbehovet och den fysiska
planeringen inom infrastrukturomradet samt utdkade
regelverk i friga om fororeningar dr andra exempel pa
hur 6vrig langsiktig planering 4r sammanfldtad med
andra atgdrdsomraden. Detta kan tolkas som att den
langsiktiga planeringen ar central for kommunerna och
inte betraktas av dem i isolation fran ovriga atgardska-
tegorier.
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5. Hinder for omstillning till ett hallbart
batliv

Tjanstepersonerna ombads ocksa att besvara enkat-
fragan om de ser nagra hinder fér omstéillning till ett
mer hallbart batliv. Respondenterna uppgav ett stort
antal hinder som de anser str i vigen for en sddan
omstéllning. Dessa hinder kan delas in i sju kategorier:
1. ekonomi, 2. platsbrist, 3. beteenden, instillning och
kunskap, 4. politik och lagstiftning, 5. brist pa innova-
tion, 6. produktionstrender och 7. samverkan. Minga
av hindren diskuterades ocksa under workshoparna
parallellt med forslag och idéer kring atgérder. Nedan
foljer en sammanfattning av respondenternas svar och
kommentarer p4 amnet.

5.1. Ekonomi

Tjanstepersoner fran samtliga kommuner anser att

det finns stora ekonomiska hinder fér omstillning till
ett hallbart batliv. Det kostar mycket for kommuner,
bétklubbar och andra aktorer att genomfora olika typer
av atgdrder sdsom sanering, ombyggnation och instal-
lation av ny och mer héallbar infrastruktur. Resurserna
hos dessa aktdrer ar begrédnsade och atgdrderna kostar
ofta mer dn vad aktdrerna har rad med. Detta géller i
synnerhet batklubbar och gisthamnar med mycket
sma ekonomiska marginaler och som ofta forlitar sig pa
frivilliga arbetsinsatser.

Aven fér batanvindare kan ekonomin vara ett hinder
for omstillning. Tjdnstepersonerna anser att priset pa
elbétar, elmotorer och alternativen till de mindre
miljofarliga 16sningarna kostar mer dn vad bat-
anvandare tycks kunna eller vara beredda att betala.

5.2. Platsbrist

Tjanstepersoner frdn majoriteten av kommunerna
anser att det inte finns tillrdckligt mycket markyta for
att vidta manga typer av atgdrder sdsom uppférande
av ramper, uppstéllningsplatser och anldggningar. Det
lilla fysiska utrymme som finns dr samtidigt mycket
attraktiv for andra verksamheter, aktorer och privat-
personer. Denna konkurrens om plats ir ett svarover-
komligt hinder fér kommunerna och gor att manga
miljofrimjande atgirder av fysiska skil inte gér att
genomfora.

5.3. Beteende, instéllning och kunskap
Den 6verligset storsta kategorin av hinder som tjinste-
personerna definierar dr beteenden, instéllningar och
kunskap som rader hos olika parter i batlivet. Dessa
hinder handlar badde om kunskapsluckor som stér i
vigen for fordndring och om aktiva val att inte agera
hallbart.

Manga ménniskor har 6nskemal om egen batplats, egen
bat och de ser det som sin réttighet att ha geografisk
nérhet till batlivet och den frihet som det innebér. Ett
stort problem som uppstar till f6ljd av denna install-
ning ir frigan om hur batlivet ska begransas och vem
som maste sta tillbaka for andras intressen. Just nu
finns inga sddana begrdnsningar, menar tjanste-
personerna. Istillet rader en anda bland batanvandare
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som av tjdnstepersonerna beskrivs som “batliv till varje
pris”. Batanvindare lever hellre kvar i gamla traditioner
och vanor av att exempelvis anvidnda batbottenfirg,
alltid férvara baten i vattnet och kdra snabbt 4n att ta
till sig av innovation och forskning som pekar pa
behovet av omstéllning. Den allminna attityden kring
hallbart batliv ar alltsa att individuella intressen gar
fore miljon och att det av traditionella och kulturella
skél 4r motiverat att den prioritetsordningen fortsatt
rader.

Samtidigt finns en stor kunskapsbrist hos ménga
aktorer inom batlivet. Okunskapen &r ett svart hinder
att overvinna eftersom det dels &r svart att nd ut med
fullstdndig information om vad behovet av omstillning
grundar sig samt hur och varfor aktorer ska agera, dels
for att aktorer inte gérna tar till sig av den information
som faktiskt nar fram till dem. Tjanstepersonerna
menar ocksé att det finns en stor kompetensbrist bland
kommunerna sjélva, foretag, politiker och lagstiftare
ndr det kommer till att férmedla information och sjélva
forstd vilken omstéllning som kréavs eller vilket ansvar
de har.

5.4. Politik och lagstiftning

Tjanstepersoner fran samtliga kommuner anser att det
finns stora brister och otydligheter i lagstiftningen som
reglerar batlivet. De beskriver ocksa att lagstiftningen
maéste fokusera mer pa bétfolkets ansvar och skyldig-
heter for att man ska lyckas fordndra exploaterings-
kulturen och den rddande instéllningen att ett
kompromisslost batliv dr en individuell rattighet. Som
exempel pad omraden dér det behovs tydligare och strik-
tare lagstiftning ndmner tjinstepersonerna hastighets-
begransningar, batbottenfirg, utslapp och évergivna
béatar. Flera av dem efterfragar ocksa ndgon form av
batregister sé att batdgare lattare kan identifieras.

Samtidigt upplever tjinstepersonerna att politiker

i kommunerna saknar bade forstaelse for batlivets
problem samt vilja att driva igenom en omstéllning

till ett hallbart batliv. Av dessa anledningar 14ggs inte
tillrackligt mycket resurser pa omradet och lagforslag
uteblir. De beskriver ocksd att fordndringsarbetet gar
trogt pa grund av den omfattande byrakratin och att det
inte finns nagot tydligt hallbarhetsfokus inom kom-
munerna. Istéllet upplever flera tjinstepersoner att det
finns ett paradoxalt tryck fran politiker att skapa fler
batplatser och att utéka batlivet ytterligare.

5.5. Brist pa innovation

Trots att det i dagslédget finns stor innovationskraft
inom batbranschen si anser tjinstepersonerna att den
fortsatta bristen pa héllbara l16sningar inom flera
omraden utgor ett stort hinder fér omstéllning och gor
att batlivets totala miljopaverkan totalt sett inte
minskar. De menar att aktorer méste borja tanka
langsiktigt och planera for en cirkuldr ekonomi och
hallbarhet redan i produktionsstadiet. Som exempel pa
detta lyfter nagra av tjinstepersonerna laddnings-
infrastruktur och elnétskapacitet. For att ny teknik
inom eldrift ska bli funktionell och hallbar méste fri-
tidsbadtshamnar vara rustade for att matcha den.
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Naér det foreligger brist pa resurser, vilja och innovation
att bygga ut laddningsinfrastruktur s kommer inte
innovativa elbatar att fylla sin fulla funktion eller bli
tillrackligt efterfragade av konsumenter. Nér det
dessutom saknas tydliga direktiv och l6sningar fér hur
dldre produkter ska tas omhand och bytas ut pa ett
hallbart sitt nir nya produkter introduceras pa
marknaden blir resultatet att ingen omstéllning sker.

Andra omraden som tjinstepersonerna saknar
innovation inom &r ljud, buller och bryggors paverkan.
De uppger att det dr svirt veta hur den samlade
péverkan frdn gamla och nya bryggor och fritidsbatar
kan minskas. En kommun anser ocksa att det finns en
stor problematik i att de miljovanliga alternativen

till batbottenfirger annu inte ir lika effektiva. Det
saknas alltsa fortfarande fullgoda héllbara alternativ
och detta ger batanvandare argument till att fortsitta i
gamla vanor.

5.6. Produktionstrender

Trots att hallbarhet generellt dr ett mycket aktuellt
dmne pekar batlivets produktionstrender oftai en
motsatt riktning. Tjinstepersonerna anser att
produktionen och konsumenters intresse av allt stérre
motorer och bétar utgdr ett stort hinder for omstall-
ning. Denna trend dr I6nsam for handlare och
tillverkare och den belyser hur viktigt det dr att fa bade
konsumenter och béttillverkare att inse sin roll och sitt
ansvar i utvecklingen.

5.7. Samverkan

Samtliga kommuner anser att samverkan dr centralt for
att en hallbar omstéllning ska kunna uppnas. Brister i
samverkan utgor darfor ett stort hinder i hallbarhets-
arbetet. Tjdnstepersonerna anser att samverkan mellan
privata och kommunala aktorer dr bristféllig i dags-
laget. Dessutom anser de att Lansstyrelsen och andra
styrande aktorer maste arbeta mer aktivt och drivande
for att motverka exempelvis slentrianmaéssigt
utbyggande av fritidsbatshamnar. Utokningen av
bryggor gar for fort och ar i dagsléget inte under
kontroll av ndgon aktor. Det gor det svart att dver-
blicka vilken paverkan som batlivet har p4 det marina
ekosystemet och vem som ansvarar for skador som
uppkommer. I flera kommuner upplever man ocksa att
skillnader mellan ldnder, s& som exempelvis Sverige
och Norge, forsvarar omstéllningsarbetet. Tjanste-
personerna uppger darfor att ett battre fungerande
internationellt samarbete behdvs for att harmonisera
omstéllningsarbetet dver landsgrédnser.
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Slutsatser

Samverkan ar A och O

Under forstudiens olika stadier har tjdinstepersonerna
beskrivit att det finns stora svarigheter med
implementering av prioriterade &tgirder och att
kommunens intressen tenderar att krocka med andra
aktorers. Tjanstepersonerna upplever ofta att
kommunen vill en sak medan privata aktorer vill en
annan, eller att de inte har den ekonomiska- och
politiska kraften att driva igenom héllbara
fordndringsatgérder. De mest lyckade insatserna

har darfor uppstatt och dr mest sannolika att uppsta

i framtiden nir gemensamma initiativ tas av flera
aktorer i samverkan. Vid tillfdllena under férstudien
da representanter frin kommunerna har fatt mojlighet
att diskutera och kartlagga vilka aktdrer som bor vara
involverade i olika aktiviteter och atgarder kan
samverkan beskrivas vara det standigt aterkommande
och gemensamma nidmnaren. Bade i de fall da
kommunerna ser sin egen roll som central och i de fall
den betraktas som mindre viktig beskriver tjdnsteper-
sonerna att samverkan mellan kommunen och andra
aktorer dr nodvandig for att fordndring mot ett mer
héllbart batliv skall kunna ske och for att hinder ska
kunna Overbryggas.

Likheter 6verviager skillnader

Aven om kommunerna har olika forslag pa atgérder,
aktorer och prioriteringar s& berdr de under forstudiens
gang mycket liknande fragor och omraden. Tjansteper-
sonerna har en samlad och liknande syn och forstaelse
for vilka effekter som batlivet ger upphov till och vilka
mojliga atgirder och aktiviteter som skulle kunna
inforas for att gora det mer hallbart. De skillnader som
forekommer mellan kommunerna nir det kommer till
vilka &tgirder de anser viktigast att prioritera kan antas
grunda sig i att kommunerna inte ser exakt likadana ut
kultur- och naturgeografiskt, snarare dn att nigra storre
principiella skillnader i kunskap om och utformningar
av batlivet foreligger mellan dem. Vilken férvaltning
som deltagarna representerade kan ocksa ha haft
betydelse for vilka likheter och skillnader som
uppdagats kommunerna emellan.

Omvandla ord till handling

Forstudien har fokuserat pa att inspirera, utmana och
driva pa utvecklingen av ett hallbart batliv genom att
vénda sig till tjainstepersoner fran kommuner lAngst
Bohuskusten och erbjuda dem mojlighet att identifiera
vilka atgérder som i relation till bétlivets trender och
effekter skulle kunna vidtas inom kommunerna och
tillsammans med andra aktorer for att gora batlivet
mer hallbart. Syftet med detta har varit att klargdra
huruvida det finns en gemensam regional agenda bland
kommunerna, kartldgga eventuella skillnader mellan
dem samt att 6ka de kommunala tjanstepersonernas

medvetenhet, kunskap och forstielse for batlivets mil-
jopaverkan. Under studien har de deltagande tjdnste-
personerna lyft fram en stor mangd aktiviteter, atgarder
och effekter vilket innebér att den analys som projektet
syftat att genomfora kan redovisas genom denna
rapport och forankras i den kommunala verkligheten
for att skapa en gemensam regional agenda.

Huruvida syftet att 6ka de kommunala tjinstepersoner-
nas medvetenhet, kunskap och forstaelse for batlivets
miljopaverkan har uppnatts eller inte dr svart att
besvara utifrin resultatet i forstudien. Deltagarna fran
kommunerna har under forstudien fatt mojlighet att
fundera 6ver och konkretisera hur de kan arbeta med
att gora batlivet mer hallbart inom de ndrmaste

tio dren, vilket skulle kunna medverka till en 6kad
medvetenhet och kunskap bland tjinstepersonerna.
Samtidigt &r manga av tjinstepersonernas exempel

pa atgirder, samverkansmojligheter och aktiviteter
fortfarande ord som dnnu inte omvandlats till handling
och manga hinder har identifierats. Kommunerna vet
exempelvis om att batpooler, spolplattor, borsttvittar
och fullgoda saneringsatgirder dr viktiga byggstenar
for att skapa ett mer hallbart batliv. Fa av dem har gjort
verklighet av detta genom att implementera det i sina
egna verksamheter. Framtiden far dirfor utvisa om
forstudien lyckats inspirera kommunerna till att driva
pa en reell hallbar fordndring av batlivet.

Syftet med férstudien har vidare varit att klargora
huruvida det finns en gemensam regional agenda
bland kommunerna samt kartldgga eventuella
skillnader mellan dem. Vad foérstudien har visat ir att
de kommunala tjinstepersonerna dr mycket lika varan-
draisina resonemang och vad de upplever dr ridande
trender, effekter och hinder inom bétlivet. Aven om
nimnda aktorer och fokusomradena for dtgirder inom
ett tioarsperspektiv till viss del skiljer sig &t mellan
kommunerna sa tycks deras uppfattningarna om
radande situation och nédvéandiga atgarder i stora
drag vara mycket lika. En gemensam agenda kan
dérmed sigas existera och samtliga kommuner vill
arbeta tillsammans med andra aktdrer for att skapa ett
mer héllbart batliv.
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Bilagor

1. Gemensamma teman

Efter kommunernas workshop identifierade arbets-
gruppen sex teman som var gemensamma fér samt-
liga workshop-diskussioner. Teman som identifiera-
des var féljande:

Tema 1: Oka kunskap och forstaelsen for batlivets
paverkan pa miljon

Tema 2: Battre avlopps- och avfallshantering
Tema 3: Minskade féroreningar

Tema 4: Nyttjande av batar

Tema 5: Utveckling av infrastruktur

Tema 6: Langsiktig planering

2. Gruppdiskussion - underkategorier

De teman som identifierats av arbetsgruppen pre-
senterades under workshopen den 19 mars. Dessa
teman utgjorde ocksa grunden fér en fortsatt grupp-
diskussion. Under varje tema presenterades ett antal
underkategorier som i enkét och workshops identi-
fierats av tjanstepersonerna. Underkategorierna som
presenterades och diskuterades var féljande:

Tema 1: Okad kunskap och forstaelse
for batlivets paverkan pa miljon
Information via webbsidor, appar, skyltar, broschy-
rer etc.

Utbildning pa batklubbar, bland hamnansvariga,
bryggféreningar etc.

Tema 2: Battre avlopps- och avfallshan-

tering

e  Battre och utdkad service av tomningsstationer
for batavlopp

e  Battre och utdkad sophantering

o Utdkad tillsyn avseende marinor, batklubbar,
etc.

e Auvgifter pa sopor, toaletter, bes6k

e Bidrag fér skrotning av batar

Tema 3: Minskade féroreningar

e Sanera fororenad mark

e  Byta ut motorer och brénslen

¢ Minska anvindningen av giftig batbottenfirg
e Minska och atgarda buller

Tema 4: Nyttjande av batar

e  Utveckla och framja batpooler

e  Utveckla och férenkla for turverksamhet
o  Mer kollektivtrafik pa vatten
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Tema 5: Utveckling av infrastruktur

e  Gor gasthamnar till knutpunkter i lokaltrafik och
vagnat
Underlatta samutnyttjande av batplatser
Utéka batférvaring pa land
Okad tillgang till sjosattningsramper (for batar
pa trailers)
Miljéanpassning for marinor och bryggor
Laddstolpar

Tema 6 : Langsiktig planering

e Inventering av kdnsliga omraden

e  Skydd och restaurering av kéansliga omraden

e  Zonering for olika nyttjanden

e Utdkad regional planering av batlivet (marinor,
bryggor, gisthamnar etc.)
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