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Introduktion

I den hér studien analyserade vi allménhetens acceptans (stod) for olika av politiska styrmedel som
syftar till att minska klimatpaverkan fran flyget. Acceptans &r en central aspekt i utvarderingen av
olika politiska alternativ. Det har blivit uppenbart att sviktande acceptans underminerar politiska
forsok att infora nya politiska atgarder eftersom beslutsfattare inte vill riskera missnéje och negativ
opinion.

De specifika forskningsfragorna ar hur acceptansen varierar mellan olika typer av politiska styrmedel.
En annan fraga dr hur acceptansen varierar baserat pa olika faktorer. | denna korta sammanfattning
fokuseras hur stodet varierar baserat pa ideologi i vanster-hogerskalan.

Data och metod

Sju olika politiska styrmedlen som férekommer i den samtida debatten analyserades (tabell 1).
Dataunderlaget i studien kommer fran en online-undersékning som ingar i den svenska
medborgarpanelen som administrerats av Laboratoriet for opinionsforskning vid Géteborgs universitet
(www.lore.gu.se). Den huvudsakliga beroende variabeln, politiskt stod (acceptans), méattes av en fraga
som ber respondenterna att ange sin instéllning till styrmedelsforslaget ("Om du téanker pa forslaget i
sin helhet. Vilken ar din instéallning till detta forslag?") Pa en skala fran 1 (mycket negativt) till 7
(mycket positivt) dar 4 ar skalans mittpunkt.

Resultat

Som illustreras i tabell 1 stracker sig medel for allmanhetens stod till de olika styrmedelsforslagen fran
3,25 till 5,08. Man bor dock komma ihag att eftersom vart urval inte ar helt representativt for den
svenska befolkningen bor den absoluta acceptansnivan for ett specifikt styrmedel tolkas med
forsiktighet.

Tabell 1. Stod for olika styrmedelsalternativ for att minska klimatpaverkan fran flyget

Kortnamn [Stdd |Formulering i enkét

Passagerar- |3,82 |1 samhaillsdebatten har flygets negativa paverkan pé klimat och miljo diskuterats. Ett forslag
skatt som da framforts dr att 6ka passagerarskatten pa flygresor till 200 kr for resor inom EU och
1300 kr for langre resor i syfte att minska denna negativa klimatpéverkan. Intékterna fran
den hdjda flygskatten kommer att anvéndas for att sénka skatter med lika ménga kronor for
alla skattebetalare oavsett hur mycket man flyger.

Progressiv  [3,25 | Ett annat forslag som framforts 4r att samtliga svenska medborgare far gora en flygresa per
passagerar- ar med dagens skatteniva, men att skatten for ytterligare flygresor hojs till 400 kr for resor
skatt inom EU och 2600 kr for langre resor.



http://www.lore.gu.se/

Personliga |3,14 |Ett annat forslag som framforts dr att inrétta personliga utsldppskonton for samtliga svenska

utslapps- medborgare, som tillater utslapp fran en viss méngd flygresande per person och &r. Om man

ratter vill flyga mer sa far man kopa utsldppsrétter fran nagon som inte flyger.

Reduktions- |4,97 | Ett annat forslag som framforts ér att lagstifta om att flygbranschen maste anvénda minst

plikt 5% biobrénsle i flygplanen, vilket ocksé innebér en hdjning av biljettpriserna.

Subvention |4,65 |Ett annat forslag som framforts ér att anvénda statliga medel for att investera i en

snabbtég omfattande utbyggnad av snabbtag mellan Goéteborg, Malmé och Stockholm.

Subvention |5,08 |Ett annat forslag som framforts &r att anvénda statliga medel for en utbyggnad av nattag till

nattag bland annat Tyskland och Frankrike.

Klimat- 4,84 | Ett annat forslag som framforts 4r att infora obligatorisk klimatdeklaration pa flygannonser

deklaration pa liknande sitt som idag géller for bilreklam. Det skulle kunna se ut sa hér:
“Klimatpaverkan fran denna resa motsvarar 2,3 ton koldioxid, vilket &r jaimforbart med vad
en bil 1 snitt sldpper ut under 12 méanader.”

Nar vi jamfor stodet for de olika forslagen ser vi att styrmedlen med subventioner till hdghastighetstag
och nattag ar bland de mest populéra. Det ar knappast forvanande av flera skal. Ett antal tidigare
studier har visat att pull-atgarder som forsoker presentera alternativ till ohallbart beteende vanligtvis
stods i storre utstrackning &n push-atgarder som bestraffar den negativa effekten av ett beteende, helt
enkelt eftersom de innebér en lagre direkt personlig kostnad (var frageformulering anger att
skatteintakter anvands for att finansiera tdgsubventionerna). En annan tolkning ar att manniskor kan se
inforandet av alternativa transportsatt som avgoérande for att uppna minskade utslapp.

Reduktionsplikt for biobransleinblandning har ocksa en relativt hog popularitet och som framgar av
figur 1 &r andelen respondenter med negativa attityder (1-3 pa skalan 1-7) endast 18%, vilket ar lagre
an for nagon av de andra politiska atgarderna. Biodrivmedel ses generellt i debatten i Sverige som ett
bra satt att minska vaxthusgasutslappen och denna politiska atgérd lagger ocksa bordan mer direkt pa
flygindustrin, vilket tidigare har visat sig leda till starkare stdd &n politik riktad mot individer. Inte
overraskande dr mjuka politiska instrumentet for klimatdeklaration ocksé relativt populart. Aterigen
lockar detta en hogre niva av stod jamfort med mer tvingande och dyrare atgarder. Det relativt laga
stodet for att personliga utslappsratter kan forklaras pa ett liknande satt. Denna atgard kan fa drastiska
konsekvenser for individer med behov och/eller dnskan om ett omfattande resande.

Den foreslagna passagerarskatten ar ocksa relativt impopular, troligen atminstone delvis pa grund av
den foreslagna hojningens omfattning (1300 kr for interkontinentala flygningar, en fyrfaldig hojning
av den nuvarande skattenivan). Vi testade ocksa en annan alternativ design for ett skattepolitiskt
instrument: en progressiv passagerarskatt, dar den forsta resan pa ett ar inte medfor nagon skatt, men
dar varje ytterligare resa skulle fa en dubbelt s hdg skatt (2600 kr for interkontinentala flygningar).
Det totala stddet for den progressiva passagerarskatten var dock lagre i alla grupper &n foér den vanliga
passagerarskatten, oavsett hur mycket folk flyger. Det bor noteras hér att bade den progressiva
passagerarskatten och personliga utslappsratter &r relativt nya och okanda styrmedelsidéer jamfort an
de flesta andra styrmedel som ingar i analysen och att bristande kannedom kan ha paverkat
respondenternas attityd.

Nasta steg i analysen var att utforska den roll som vénster-hoger-politisk inriktning spelar for
acceptans av styrmedlen. | praktiken behdéver politiska forslag antas av en parlamentarisk majoritet
och valda beslutsfattare ar kansliga for attityder bland véljarna. Saledes kan politiska forslag med
relativt brett stod fran valjare over det ideologiska spektrumet ha storre chanser att genomforas och att
bibehallas i framtiden.
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Styrmedelsstdd langs vanster-hdger-skalan. Staplarna visar medelvéarden och
inkluderar 95% konfidensintervall.

Resultaten visar att respondenter med en politisk inriktning till vanster i genomsnitt &r betydligt mer
positiva gentemot alla politiska instrument &n respondenter med en politisk inriktning i centrum, som i
sin tur & mer positiva an respondenter till hoger. De storsta skillnaderna i genomsnittligt stod efter
politisk inriktning hittades for passagerarskatt, foljt av subventioner till nattag och progressiv
passagerarskatt.

Utdver ovan beskrivna studie pagar ett arbete dar fokus ligger pa vilken roll anvandningen av
skatteintakterna spelar. Detta arbete kommer att publiceras under 2021.

*Originaltitel pa artikeln &r Public support for aviation policy measures in Sweden.
Artikeln publicerades 2020 i tidskriften Climate Policy

Larsson J, Matti S, & Nissén J (2020) Public support for aviation policy measures in
Sweden. Climate Policy.
https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/14693062.2020.1759499



https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/14693062.2020.1759499

